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Verwendete Abkiirzungen

B+R
BFS
BGK
BNO
DTV
DWV
ES
EW
FlaMa
FV
GM
GV
HLS
HVS

KGV
KM
MIV
MJP
MM
ov
P+R

PP
RAV
REL
RV
SS
SuS
SV
VS
VZA

Bike and Ride

Bundesamt flur Statistik

Betriebs- und Gestaltungskonzept
Bau- und Nutzungsordnung
Durchschnittlicher Tagesverkehr
Durchschnittlicher Werktagesverkehr
Erschliessungsstrasse
Einwohner/in

Flankierende Massnahme(n)
Fussverkehr

Gesamtmobilitat

Guterverkehr
Hochleistungsstrasse
Hauptverkehrsstrasse
Kantonsstrasse

Kommunaler Gesamtplan Verkehr
Kombinierte Mobilitat
Motorisierter Individualverkehr
Mehrjahresprogramm
Mobilitdtsmanagement
Offentlicher Verkehr

Park and Ride

Parkierung

Parkplatz

Radverkehr

Raumliches Entwicklungsleitbild
Ruhender Verkehr

Sammelstrasse

Schulerinnen und Schuler inkl. Kindergarten

Strassenverkehr
Verbindungsstrasse

Vollzeitaquivalente
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1. Der kommunale Gesamtplan Verkehr

1.1 Anlass

Per Januar 2022 schliessen sich die acht Gemeinden Bad Zurzach, Baldin-  KGV als zentrale
gen, Bébikon, Kaiserstuhl, Rekingen, Rietheim, Riimikon und Wislikofen zur S;ﬁﬁiigi;:?ﬁo
neuen Gemeinde Zurzach zusammen (Abbildung 1). Nach dem Zusammen-  Revision
schluss soll die Bau- und Nutzungsordnung (BNO) der Gemeinde revidiert

werden. Als Vorbereitung dazu soll vor dem Zusammenschluss ein Kommu-

naler Gesamtplan Verkehr (KGV) lGber das gesamte kiinftige Gemeindege-

biet erarbeitet werden. Parallel dazu wird auch ein Rdumliches Entwick-

lungsleitbild (REL) fiir die kiinftige Gemeinde Zurzach erstellt. Diese beiden

Dokumente bilden die zentrale Grundlage flir die anschliessende BNO-Re-

vision.

Abbildung 1 Ubersicht kiinftige Gemeinde Zurzach und heutige Gemeinden.

Der KGV ist ein etabliertes Planungsinstrument des Kantons Aargau, das im
Baugesetz verankert ist. Damit sollen ungewollte Folgen einer unkoordinier-
ten Siedlungsentwicklung vermieden sowie Herausforderungen frihzeitig er-
kannt werden. Ziel ist, dass die Verkehrs- und Siedlungsentwicklung aufei-
nander abgestimmt und die richtigen Schlussfolgerungen fur die Bau- und
Nutzungsordnung, die Verkehrsinfrastruktur, fir das Verkehrsangebot und
zur Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens getroffen werden.
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1.2

1.3

Organisation

Der KGV Zurzach wurde 2020/2021 erarbeitet. Die Arbeiten des KGV wur-
den von einer Begleitgruppe begleitet. Die Organisationsstruktur ist in Abbil-

dung 2 ersichtlich.

Umsetzungs-
kommission,
beschlussfihig

\
(" Begleitgruppe
Externer Berater i ] )
Felix Steinacher, Rekingen
Nik Vogeli Projektleitung, Isl’znelKg!gr-He;b:;_’ger, Bébikon
Arbeitsgruppe Verkehr eela suess, baldingen
. grupp René Biieler, Baldingen
Christian Trottmann (Leiter) Urs Winter, Rietheim
4 N Roland Indermihle Markus Perreten, Ramikon
ot Ruedi Weiss Daniel Berz, Bad Zurzach
Kommunikation Gabi Landolt, Bad Zurzach
\_ Y, Corinne Schweri, Wislikofen
Ruedi Weiss, Kaiserstuhl
o S
Verkehrsplaner
Abstimmung £8P
mit REL
Benjamin Stadler
(SA Partners, Zurich) Remo Baumberger
Karin Bachli
Abbildung 2 Organigramm KGV Zurzach

Im September und November 2020 wurde der Gemeinderat (GR) der neuen
Gemeinde Zurzach (ab 2022) gewahlt. Ab 25. Marz ist der GR entschei-
dungsfahig. Der KGV wird jedoch noch von der Umsetzungskommission be-
schlossen. Die im Herbst 2020 gewahlten Gemeinderate wurden in die Um-
setzungskommission einbezogen.

Ablauf und Aufbau

Der KGV ist ein behérdenverbindliches und verwaltungsanweisendes strate-
gisches Fuhrungsinstrument, das die verkehrs- und siedlungspolitischen Ab-
sichten der Gemeinde der nachsten 10 bis 15 Jahren aufzeigt und das als
Grundlage fur entsprechende Koordination zwischen allen Akteuren dient.
Mit der Fertigstellung des KGV auf den Zeitpunkt des Zusammenschlusses
Anfang 2022 bedeutet dies, dass Entwicklungen bis gegen 2040 zu beriick-
sichtigen sind. Der Kongruenz von politischen Zielvorstellungen und den Zie-
len des KGV ist Uiber die einzelnen Legislaturperioden hinaus Beachtung zu
schenken.

Es kdnnen ein planerischer und ein operativer Teil unterschieden werden:

— Der planerische Teil umfasst die Zielvorstellungen, beschreibt die Rand-
bedingungen sowie die Analyse. Daraus werden konkrete Ziele abgelei-
tet.

— Im operativen Teil werden Massnahmen im Sinne konzeptioneller Hand-
lungsanweisungen entwickelt. Die Massnahmen bilden zudem die Grund-
lage fir die Ausarbeitung der erforderlichen Reglemente (z.B. Parkie-
rungsreglement) und Hinweise zu Anpassungen in der Bau- und Nut-
zungsordnung. Der KGV selbst ist nicht grundeigentiimerverbindlich.

Begleitgruppe

Rechtskraftige Ent-
scheide durch Um-
setzungskommis-
sion

KGV als Instrument

Bestandteile
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2.1
2.1.1

Der KGV ist nicht statisch, sondern er soll im Rahmen des institutionalisier-
ten Controllings periodisch Gberprift und wenn nétig an die veranderten Be-
durfnisse angepasst werden. Die Umsetzungsplanung, die begleitenden An-
strengungen hinsichtlich Kommunikation und Marketing, sowie die Durchflh-
rung des Controllings sind nicht mehr Gegenstand des KGV.

Ausgangslage und Rahmenbedingungen

Ubergeordnete Ziele fir die Mobilitatsplanung sind in verschiedenen kanto-
nalen und kommunalen Dokumenten enthalten:

Ubergeordnete Ziele
Kantonaler Richtplan

Mit dem Raumkonzept werden die Ziele der aargauischen Raumordnungs-
politik festgelegt. Der Richtplan zeigt die notwendigen Massnahmen zum Er-
reichen der Ziele auf. Die Gesamtverkehrsstrategie mobilitd&tAARGAU kon-
kretisiert das Raumordnungskonzept und legt dar, welche Wege der Kanton
Aargau zur Bewaltigung der komplexen Herausforderungen im Verkehr be-
schreiten will.

Raumkonzept Aargau

Im Raumkonzept Aargau werden funktionale Raume mit unterschiedlichen,
ihren Potenzialen entsprechenden Nutzungs- und Entwicklungsprioritaten
bezeichnet. Gemass Raumkonzept Aargau befindet sich die neue Gemeinde
Zurzach auf einer landlichen Entwicklungsachse. Landliche Entwicklungs-
achsen verbinden den landlichen Raum mit umliegenden Zentren und Ag-
glomerationen. Bad Zurzach ist zusatzlich als Iandliches Zentrum klassiert
(Abbildung 3). Landliche Zentren haben eine Antriebsfunktion fiir die Regio-
nalentwicklung und eine Stitzpunktfunktion bei der Basisinfrastruktur im
landlichen Raum. Die wirtschaftliche Entwicklung des landlichen Zentrums
bestimmt massgeblich die wirtschaftliche Position der umliegenden Region.

In Bad Zurzach ist mit dem Areal «Bahnhof» ein Wohnschwerpunkt (WSP)
von Uberregionaler Bedeutung festgelegt. Fir WSP gelten erhéhte Anspri-
che an die Qualitat des Wohnraums und der Aussenraumgestaltung sowie
Mindestdichten, abhangig von der bestehenden Bebauungsstruktur. In Bad
Zurzach, Rekingen und Mellikon liegt ein Wirtschaftsschwerpunkt (ESP) von
regionaler Bedeutung. Die klnftige Nutzung der Flachen im ESP sind unter
Berlcksichtigung der Erschliessungsqualitat sowie in Abstimmung mit dem
Kanton festzulegen.

Dynamische
Planung

Bad Zurzach als
landliches Zentrum

Ein WSP und ein
ESP in Zurzach
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2.1.2

Abbildung 3  Raumkonzept Aargau
Quelle: Richtplan Kanton Aargau

Gesamtverkehr

Die Verkehrspolitik ist eine gemeinsame Aufgabe von Bund, Kanton und Ge-
meinden. Die Entwicklungen im Verkehr werden mit der Entwicklung der
Siedlungen, der Umwelt und der Wirtschaft unter Einhaltung der Grundsétze
der Nachhaltigkeit koordiniert. Der motorisierte Individualverkehr, die Ange-
bote im 6ffentlichen Verkehr und im Langsamverkehr werden entsprechend
ihrer verkehrlichen Wirkung kombiniert entwickelt.

Strategie Mobilitit Kanton Aargau

Die Mobilitatsstrategie des Kanton Aargau berilcksichtigt die strategischen
Planungen des Bundes und Kantons im Bereich Raum und Verkehr und zeigt
Stossrichtungen der kantonalen Verkehrspolitik auf, wie Mobilitatsbedurf-
nisse der Bevdlkerung im Einklang mit Siedlung, Umwelt und Wirtschaft
langfristig sichergestellt werden kdnnen. Die drei Stossrichtungen werden
folgendermassen definiert:

— Stossrichtung I: Verkehrsangebot mit dem Raumkonzept Aargau ab-
stimmen

— Stossrichtung Ill: Effiziente, sichere und nachhaltige Nutzung des Ver-
kehrsangebots fordern

— Stossrichtung lll: Verkehrsinfrastruktur 6kologisch und 6konomisch aus-
gewogen bauen, betreiben und erhalten.

Weiter soll das Verkehrsangebot unter Berlicksichtigung von unterschiedli-
chen Voraussetzungen nach Raumtyp differenziert ausgestaltet werden (Ab-
bildung 4). Die Gemeinde Zurzach gehort zu verschiedenen Raumtypen:
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2.1.3

2.14

Bad Zurzach wird den landlichen Zentren zugeordnet, wo der Anteil des MIV
zugunsten von OV (Bahn und Bus), Fuss- und Radverkehr zuriickgehen soll.
Auch die kombinierte Mobilitat soll in I1&andlichen Zentren eine gréssere Rolle
einnehmen. Die Ortschaften Rietheim und Rekingen gehdéren zu den Iandli-
chen Entwicklungsachsen. In diesen Raumen soll die kombinierte Mobilitat
mit P+R und B+R gefdrdert werden, wahrend die Entwicklung von MIV, Rad-
und Bahnverkehr geméass Trend erfolgen soll. Die weiteren Ortschaften der
Gemeinde Zurzach werden den landlichen Entwicklungsraumen zugeschrie-
ben, wo die Bedeutung der Verkehrsmittel weitgehend unverandert bleiben
soll.

Abbildung 4  Zielbild zu den Veranderungen der Anteile am Gesamtverkehr bis 2040
Quelle: Strategie Mobilitat Kanton Aargau

Vision/Charta Zurzibiet

Mit der Vision/Charta Zurzibiet méchte sich die Region Das Zurzibiet als at-
traktive Wohnregion positionieren. Zudem sollen die Tourismus- und Frei-
zeitangebote in der Region wie die Altstadte Bad Zurzach und Kaiserstuhl
sowie das Thermalbad gestarkt werden. Als moderne Wirtschaftsregion ist
die Vernetzung mit den Zentren Baden und Brugg zu starken. Die Gemeinde
«Zurzach» zeichnet sich innerhalb des Zurzibiets durch Schwerpunkte im
Bereich Landschaftsraume sowie Freizeit und Tourismus aus. Regionale
Zentren innerhalb der neuen Gemeinde sind im Bereich Administration, Ge-
sundheit und Freizeit/Tourismus sowie in der wirtschaftlichen Entwicklung
verankert.

Rheintal+

2015 haben sich elf Gemeinden fir das Projekt Rheintal+ zusammengetan.
Partnerschaftlich wollen sie das Gebiet Rheintal+ weiterentwickeln und den
Fokus auf das regionale Handeln legen. Das Ziel von Rheintal+ ist, die Re-
gion zu starken, erfolgreich zu vermarkten und gemeinsam frische Akzente
zu setzen.
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2.2

2.2.1

Von den elf an Rheintal+ beteiligten Gemeinden haben acht beschlossen,
sich zur Gemeinde Zurzach zusammenzuschliessen. Die Gemeinden Fisi-
bach, Mellikon und Siglistorf haben sich aus dem Zusammenschlussprojekt
zuriickgezogen.

Kommunale Ziele

In Leitbildern sowie weiteren Berichten sind fur einzelne Gemeinden der
kiinftigen Gemeinde Zurzach Ziele festgehalten, welche flir den KGV rele-
vant sind. Diese sind in den folgenden Abschnitten festgehalten.

Bad Zurzach

Der KGV der Gemeinde Bad Zurzach aus dem Jahr 2013 enthalt verschie-
dene Ziele fur die Mobilitat. Diese sind aufgeteilt auf die drei Dimensionen
der Nachhaltigkeit: Gesellschaft, Wirtschaft und Umwelt.

Gesellschaft

— Verbesserung Erschliessungsqualitit OV: Eine Grundversorgung mit
Verkehrsleistungen ist fir die gesamte Bevoélkerung zu gewahrleisten.
Dies betrifft insbesondere die Erschliessungsqualitat mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln. Als erschlossen gelten alle Gebiete, die in weniger als 300
m Distanz zu einer Bushaltestelle bzw. in weniger als 500 m Distanz zu
einer Bahnhaltestelle liegen. An diesen Haltestellen soll wahrend dem
Tag und am Abend mindestens ein durchgehender Stundentakt angebo-
ten werden.

— Mobilitatszugang fiir alle: Was den Zugang fiir Behinderte betrifft, kann
auf das Behindertengleichstellungsgesetz verwiesen werden. Betroffen
sind der Zugang zum System OV und die Erreichbarkeit von wichtigen
Anlagen und Einrichtungen. Die behindertengerechte Gestaltung der
Bushaltestellen gemass Behindertengleichstellungsgesetz ist Sache der
Gemeinde. Die relevanten Anforderungen missen bei wichtigen Zugan-
gen bis spatestens Ende 2023 umgesetzt werden.

— Koexistenz statt Dominanz: Im Strassenraum sollen die Bedurfnisse der
verschiedenen Anspruchsgruppen wie Autos, Velos, dffentliche Verkehrs-
mittel und Fussganger gleichermassen berlcksichtigt werden.

— Forderung Mobilititsmanagement: Die Gemeinde Bad Zurzach férdert
mit Hilfe des Mobilititsmanagements eine neue Mobilitatskultur bei der
Bevolkerung.

— Erhéhung Verkehrssicherheit: Alle Verkehrsinfrastrukturen missen fur
alle Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer sicher sein. Ein besonde-
res Augenmerk ist auf Unfallschwerpunkte, Velowege und Schul-/ Kinder-
gartenwege zu legen.

— Verbesserung Aufenthaltsqualitidt im 6ffentlichen Raum: Mit entspre-
chenden Massnahmen soll die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
— dazu gehdrt auch der Strassenraum — erhéht werden. Dabei soll dem
subjektiven Sicherheitsempfinden Rechnung getragen werden.
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222

223

Wirtschaft

— Verbesserte Abstimmung Siedlung und Verkehr: Die Erschliessungs-
qualitat und die Nutzungstypen sind aufeinander abzustimmen. Insbeson-
dere sollen publikumsintensive Nutzungen optimal mit dem 6ffentlichen
Verkehr erschlossen sein und zu Fuss und mit dem Velo auf attraktiven
Wegen gut erreichbar sein.

— Lenkung Siedlungsentwicklung: Die Siedlungsentwicklung soll priméar
auf die Gebiete ausgerichtet werden, die bereits gut mit dem 6ffentlichen
Verkehr erschlossen sind und mit dem Zentrum Uber attraktive Fuss- und
Radwege verbunden sind.

— Forderung Mobilitaitsmanagement: Verkehrserzeuger sind mittels Mo-
bilitdtsmanagement bei der Entwicklung von nachhaltigen Verkehrsldsun-
gen miteinzubeziehen. U.a. sollen gréssere o6ffentlich zugangliche Park-
platze (Eigentum offentliche Hand / Private) bewirtschaftet werden mit
dem Ziel, den Anteil MIV am Binnenverkehr aber auch am Ziel-/Quellver-
kehr zu reduzieren.

Umwelt
— Verminderung Larmbelastung: Die Larmbelastung entlang den Haupt-
achsen soll unter dem Immissionsgrenzwert liegen.

— Verminderung Luftbelastung: Die Luftbelastung soll méglich minimiert
werden.

— Forderung Mobilitatsmanagement: Informieren der an der Mobilitat Be-
teiligten zur Férderung eines nachhaltigen Verkehrsverhaltens

Kaiserstuhl

Der Planungsbericht fur die Gesamtrevision Nutzungsplanung Siedlung und
Kulturland der Gemeinde Kaiserstuhl aus dem Jahr 2019 enthalt die folgen-
den Hauptziele:

— Gewabhrleisten einer qualitativ hochstehenden. auf das Zukunftsbild ab-
gestimmten Siedlungsentwicklung

— Ausschopfung des Potenzials fir die Bevélkerungsentwicklung

— Erhaltung und Entwicklung der Wohnstandortattraktivitdt unter Wahrung
der stadtebaulichen und landschaftlichen Werte

— Erhaltung bestehender und Schaffung neuer Arbeitsplatze

— Starkung des OV-Verkehrsknotenpunktes Kaiserstuhl / Mobilitatskon-
zepte

Rekingen

Der KGV der Gemeinde Rekingen aus dem Jahr 2016 (Stand: Abschlies-
sende Vorpriufung/Mitwirkung) enthalt die folgenden Ziele fiir die Mobilitat:

— Gesamtheitliche Verkehrsplanung unter Bertcksichtigung aller Verkehrs-
trager (MIV, OV, LV)

— Erhaltung, wo noétig Verbesserung der Wohnqualitat
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224

2.2.5

2.2.6

— Verhinderung unerwiinschter Auswirkungen vom Ubergeordneten auf
kommunales Strassennetz

— Optimierte Verkehrssicherheit an kritischen Stellen und fir alle Verkehrs-
teilnehmer

— Maéglichst durchgehende und direkte Fuss- und Radwegverbindungen

— Aufzeigen, dass alle Bauzonen erschlossen sind, wo nétig Festlegung
geplanter Anschlisse ans Strassennetz

— Dorfstrasse soll vermehrt als Begegnungsraum wahrgenommen und at-
traktiv gestaltet werden

— Parken auf offentlichen Strassen soll nur soweit erlaubt sein, als die Ver-
kehrssicherheit nicht beeintrachtigt wird

— Dem ruhenden Verkehr genigend Parkplatze abseits der Strasse zur Ver-
figung stellen

— Basis flir die Umsetzung verkehrstechnischer und gestalterischer Mass-
nahmen

Rietheim

Der KGV der Gemeinde Rietheim aus dem Jahr 2015 enthalt die folgenden
Ubergeordneten Grundsatze fur die Mobilitat:

— Verkehr vermeiden: Durch die Starkung des Fuss- und Radverkehrs so-
wie der Festigung des 6ffentlichen Verkehrs und der kombinierten Mobi-
litat wird motorisierter Individualverkehr moéglichst vermieden, respektive
verlagert.

— Verkehr lenken: Der motorisierte Individualverkehr wird moglichst direkt
auf das Ubergeordnete Netz gelenkt. Insbesondere der Schleichverkehr
und quartierfremde Verkehr soll vermieden werden.

— Sicherheit und Vertraglichkeit erhéhen: Die Sicherheit der Verkehrs-
teilnehmer, insbesondere der schwacheren Verkehrsteilnehmer, ist zu er-
héhen. Es gilt der Grundsatz der gegenseitigen Riicksichtnahme und Ver-
traglichkeit (Koexistenzprinzip).

— Offentlichen (Verkehrs-) Raum gestalten: Der sorgféltigen Gestaltung
der offentlichen Raume (Strassen, Platze) kommt hohe Bedeutung zu.

Wislikofen

Der Gemeinderat von Wislikofen verfligt tiber ein allgemeines Leitbild als
internes Arbeitsinstrument. Folgende Ubergeordneten Grundsatze wurden
fir das Themenfeld Mobilitat erstellt:

— Gewabhrleistung einer sicheren Transportldsung fur SuS
— Erhéhung der OV-Erreichbarkeit in der Gemeinde durch eine direkte Bus-
linie von Niederweningen nach Bad Zurzach

Weitere Gemeinden

Fir die weiteren Gemeinden Baldingen, Boébikon und Rimikon sind keine
kommunalen Leitbilder bzw. Ziele bekannt.
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2.2.7

2.3

2.3.1

232

Fazit

Die vorangehenden kommunalen Ziele dienen als Analysegrundlage fir die
weiterfiUhrende Bearbeitung. Die vorgefiihrten Ziele der einzelnen Gemein-
den behalten weiterhin ihre Glltigkeit und werden bei der Erarbeitung der
Ziele und Massnahmen fur das KGV Zurzach berucksichtigt und erganzt.

Ubergeordnete Festlegungen

In Gbergeordneten Grundlagen sind einige Massnahmen geplant, die fiir den
Perimeter von grosser Bedeutung sind. Sie bilden den Ubergeordneten Rah-
men fir den KGV der neuen Gemeinde «Zurzach»:

Kantonaler Richtplan

Strassennetz

Fur die Region von grosser Bedeutung ist die im Richtplan festgesetzte Ost-
Umfahrung Bad Zurzach. Die Ost-Umfahrung befindet sich im Bau und soll
inklusive der Umsetzung der flankierenden Massnahmen bis im Jahr 2023
fertiggestellt sein. Daher wird die Ost-Umfahrung Bad Zurzach flr die Aus-
gangslage des KGV als umgesetzt betrachtet.

Offentlicher Verkehr

Als Zwischenergebnis ist im Richtplan der Doppelspurausbau zwischen Kob-
lenz und Bad-Zurzach festgehalten. Von indirekter Bedeutung ist der Dop-
pelspurausbau zwischen Turgi und Koblenz (Festsetzung). Beides zusam-
men erlaubt eine splrbare Verbesserung des OV-Angebots Richtung Baden
und weiter.

Kantonales Rad- und Wanderwegnetz

Radverkehr

Eine kantonale Radroute verlauft auf der Ost-Westachse zwischen Kaiser-
stuhl und Rietheim durch den gesamten Perimeter (vgl. Abbildung 5). Die
Route verlauft im tiefer liegenden Gebiet des Perimeters entlang des Rheins.
Richtung Osten flhrt die Radroute weiter in den Kanton Zirich, Richtung
Westen nach Koblenz. Im Perimeter gibt es drei Verbindung Richtung
Deutschland: bei Kaiserstuhl, Mellikon und Bad Zurzach. Drei Verbindungen
nach Suden sind vorhanden: Von Bad Zurzach Richtung Tegerfelden, von
Kaiserstuhl nach Fisibach und weiter sowie von Ruimikon via Wislikofen nach
Siglistorf und weiter. Baldingen und Bdbikon sind hingegen nicht auf dem
kantonalen Radroutennetz erreichbar.

Ost-Umfahrung
Bad Zurzach

Mehrere Radrouten
im Perimeter
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Abbildung 5  Kantonale Radrouten (Quelle: AGIS, 29.11.2020)

Zwischen Rumikon und Mellikon (Richtung Rekingen und Wislikofen) be-  Netzllicke
steht eine Netzllicke. Ein Radweg ist an dieser Stelle geplant, der Umset-
zungszeitpunkt jedoch nicht bekannt.

Fussverkehr

Entlang des Rheins verlauft in Ost-West-Richtung durch den gesamten Pe-  Mehrere kantonale
rimeter eine Wanderroute, meist mit Naturbelag (vgl. Abbildung 6). Von die- &V;?rgz;?“te" m
ser Route queren zwei Routen den Rhein Richtung Deutschland; eine bei

Bad Zurzach und eine bei Kaiserstuhl. Richtung Siden ist das héhergele-

gene Gebiet des Perimeters von mehreren Routen durchzogen. Nur Bébikon

ist auf dem kantonalen Wanderroutennetz nicht erreichbar.

Abbildung 6  Kantonales Wanderwegnetz (Quelle: AGIS, 29.11.2020)
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Neben den in Abbildung 6 ersichtlichen kantonalen Wanderrouten gibt es ein
regionales, deutlich dichteres Netz, welches die kantonalen Routen erganzt.

Mehrjahresprogramm offentlicher Verkehr 2020 (MJP OV
2020)

Das Mehrjahresprogramm ist eine auf die Gesamtverkehrsstrategie mobili-
tatAARGAU abgestimmte, auf die Richtplanung gestitzte Gesamtplanung
fur den o6ffentlichen Verkehr im Kanton Aargau fur die nachsten 10 Jahre.

Abbildung 7 zeigt das S-Bahn-Angebot im Ist-Zustand sowie die geplanten
Angebote flr 2025 und 2035. Die kinftigen Zustande sind auf die nationalen
strategischen Entwicklungsprogramme des o6ffentlichen Verkehrs abge-
stimmt (STEP 2025 und STEP 2035).

Abbildung 7 S-Bahn-Angebot Ist-Zustand sowie geplantes Angebot 2025 und 2035

Erst mit dem Ausbauschritt 2035 sind flr den Perimeter relevante Verande-
rungen im Offentlichen Bahnverkehr geplant. Diese werden héchstens teil-
weise im Betrachtungszeitraum des MJP OV 2020 umgesetzt (ca. 2020 bis
2030).

— Die S6 wird von Baden via Koblenz bis Bad Zurzach verlangert. Damit
erhalten Bad Zurzach sowie Rietheim eine direkte Verbindung nach Zu-
rich HB im Halbstundentakt.

— Die S27 wird aufgehoben und die S36 verkehrt nur noch zwischen Biilach
und Bad Zurzach und nicht mehr bis nach Koblenz bzw. Waldshut. Der
Anschluss zwischen S6 und S36 in Bad Zurzach ist gewahrleistet.

Anpassungen des
S-Bahn-Angebots
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Ebenfalls fir den Ausbauschritt 2035 erwahnt ist die Verschiebung der Hal-
testelle Rekingen in den Siedlungsschwerpunkt. Mit der Umsetzung des ge-
planten Angebots 2035 entfallen Kreuzungen in Rekingen. Damit bestinde
deshalb die Chance, die Haltestelle Rekingen mit verhaltnismassigem Auf-
wand zu verschieben. Damit kdnnte dem Bedurfnis der Gemeinde entspro-
chen werden. Mit dem heutigen Angebot misste wegen den in Rekingen
kreuzenden Zigen auch ein Doppelspurabschnitt im Haltestellenbereich re-
alisiert werden. Der Aufwand daflr wére nicht verhaltnismassig.

MIV-Studie Zurzibiet Plus (2013)

Verkehrszuwachs MIV bis 2025

Gemass Prognose des kantonalen Verkehrsmodells ist im Perimeter mit 6-
23% mehr Verkehr bis 2025 gegentber 2010 zu rechnen (vgl. Abbildung 8).
Dabei ist die Verkehrszunahme mit 21% bzw. 23% insbesondere bei den
Grenzibergangen Bad Zurzach und Kaiserstuhl hoch. Auf den anderen
Strassenachsen im Perimeter ist mit einer deutlich tieferen Verkehrszu-
nahme von max. 10% zu rechnen.

Abbildung 8  Erwartete Verkehrsveranderung von 2010 bis 2025 gemass kantonalem
Verkehrsmodell Aargau KVM-AG (2010)

Durch die Realisierung der Ost-Umfahrung Bad Zurzach findet eine Ver-
kehrsverlagerung von benachbarten Grenziibergangen auf jenen bei Bad
Zurzach statt (vgl. Abbildung 9). Ebenfalls ergeben sich durch die Ost-Um-
fahrung schnellere Routen fiir den Quell-Ziel-Verkehr von Bad Zurzach. Ins-
gesamt flhrt dies zu einer Verkehrszunahme direkt stdlich der Ost-Umfah-
rung von ca. 2'600 Fahrzeugen im DTV. Dies entspricht einer Zunahme von
ca. 30%.

Verschiebung Hal-
testelle Rekingen
mit Schritt 2035
moglich

Verkehrszunahme
vor allem an
Grenzibergangen

Ost-Umfahrung
Bad Zurzach fiihrt
zu Verkehrsverla-
gerungen
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Abbildung 9  Verkehrsveranderungen durch die Realisierung der Ost-Umfahrung Bad
Zurzach und den Ausbau des Grenziibergangs Koblenz

Im Rahmen der Projekte «Anbindung unteres Aaretal» (AUA) bzw. Ostaar-
gauer Strassenentwicklung (OASE) sind weitere Massnahmen und Ergan-
zungen zum kantonalen Strassennetz geplant. Es ist denkbar, dass diese
Massnahmen wieder zu einer gewissen Rickverlagerung von Verkehr vom
Grenzibergang Bad Zurzach nach Koblenz fiihren. Die Projekte sind jedoch
noch nicht im Detail ausgearbeitet und die Umsetzung nicht gesichert. Des-
halb werden die Auswirkungen fir den KGV nicht bertcksichtigt. Eine wei-
tere Moglichkeit besteht in Verkehrsleitsystemen, die im MIV zu einer bes-
seren Verteilung der Verkehrsbelastung an den Grenziibergadngen fihren
kénnten. Diese mussen jedoch Uber die Region und die Landesgrenze ab-
gestimmt werden.

Verkehrslarm

Entlang des Strassennetzes sind die Alarmwerte in Bad Zurzach bei einigen  Grosste Probleme
Gebauden iiberschritten. Dies betrifft vor allem das Gebiet Flecken. Die Im- g:f_zsrﬁ?;f‘rﬂng't
missionsgrenzwerte sind neben Bad Zurzach auch in den Gemeinden Riet-  Bad Zurzach wahr-

heim, Rekingen, Riimikon und Kaiserstuhl tiberschritten. scheinlich behoben

Mit der Realisierung der Ost-Umfahrung Bad Zurzach durften die Probleme
der am schwersten betroffenen Liegenschaften behoben sein. Hinzu konn-
ten durch bauliche Massnahmen, wie Schallschutzwande, die Emission in
Rumikon und Rekingen reduziert bzw. die damit verbundenen Probleme be-
hoben werden.
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2.3.5

2.3.6

Vision/Charta Zurzibiet (2011): Massnahmen

Die Vision/Charta enthalt folgende relevante Massnahmen im Bereich Ver-
kehr:

— Lenkung des Verkehrsaufkommens mittels tberregional greifender flan-
kierender Massnahmen.

— Realisierung der Ostumfahrung in Bad Zurzach zur Entlastung des Fle-
ckens vom Durchgangsverkehr.

— Einfihrung eines regionalen Veloverleihs mit Verleihstellen an den wich-
tigsten Einrichtungen mit Publikum.

— Fdrderung des Neu- bzw. Ausbaus von P+R Anlagen sowie die Einrich-
tung von Mobility Carsharing-Standorten in der Region.

— Anbieten und Vermittlung von Beratungen fur Unternehmen im Bereich
zukunftsfahige und nachhaltige Mobilitat (Zurzibiet Massnahmen).

Ost-Umfahrung Bad Zurzach

Die Ostumfahrung Bad Zurzach besteht aus einer neuen zweispurigen Kan-
tonsstrasse, welche die beiden Einfallstrassen Bruggerstrasse und Zur-
cherstrasse auf einer Lange von rund einem Kilometer 6stlich von Bad Zurz-
ach neu verbindet. Die Ostumfahrung entlastet die Hauptstrasse und
Schwertgasse in Bad Zurzach deutlich (vgl. Abbildung 10).

Abbildung 10 Ost-Umfahrung Bad Zurzach und hauptsachlich entlastete Strassen im
Siedlungsgebiet

Im Fleckenkonzept sind Massnahmen erlautert, mit welchen das Zentrum
aufgewertet werden soll (vgl. Kapitel 2.3.7).
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2.3.7 Fleckenkonzept, Flankierende Massnahmen im Flecken Bad
Zurzach

Mit der Fertigstellung der Ost-Umfahrung Bad Zurzach nimmt die Verkehrs-  Flankierende Mas-
belastung im Zentrum von Bad Zurzach, im «Flecken», spirbar ab. Zur zu- Er;fpar;fu”nZ“Bgzt'
satzlichen Steigerung der Attraktivitat und Qualitat des Zentrums soll gleich-  zurzach

zeitig mit der Entlastung der Strassenraum aufgewertet werden. Die Mass-

nahmen sind im Fleckenkonzept! zusammengefasst. Einerseits sind als flan-

kierende Massnahmen zur Ost-Umfahrung Verkehrsberuhigungsmassnah-

men geplant, andererseits soll das Ortsbild durch die Schaffung von Aufent-

halts- und Erlebnisraumen aufgewertet und neu inszeniert werden.

Das Projekt gliedert sich in vier Teilprojekte (vgl. Abbildung 11):

Abbildung 11 Teilprojekte Fleckenkonzept Bad Zurzach (Quelle: Fleckenkonzept')

Die zentralen Elemente bei der Gestaltung und Aufwertung auf den verschie-
denen Strassenzligen sind:

— Um die Wahrnehmung des Gesamtraumes zu starken, wird die Fahrbahn
als Element in die Gestaltung eingebunden und dadurch in ihrer Erschei-
nung optisch zurickgenommen. Die durchgehend 6.0m breite Fahrbahn
wird mit beidseitigen Belagsbandern, die, abhangig vom Gefalle, gleich-
zeitig als Entwasserungsrinne dienen, gekennzeichnet.

— Die Vorzonen der angrenzenden Altstadthauser werden bis an die fahr-
bahnbegleitenden Bander mit einem hochwertigen Belag (Grossstein-
pflaster) ausgebildet. Dadurch erhalten die zum Teil denkmalgeschiitzten
Gebaude einen adaquaten Fuss und die Attraktivitat der Vorbereiche wird
erhoht. Abhangig von den Platzverhaltnissen besteht fir die vorhandenen
Sockelnutzungen die Mdglichkeit, die neue attraktive Flanierzone aus

1 Ingenieurbiiro Senn AG/SKK Landschaftsarchitekten AG: Fleckenkonzept, Flankierende Massnahmen im
Flecken Bad Zurzach. Marz 2019
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2.3.8

Vorbereich und Trottoir fir sich zu nutzen (z.B. Strassencafés, kleine
Aussenverkaufssténde, 0.A.).

— Zur Hervorhebung verschiedener Orte und zur Strukturierung der Strasse
wird der hochwertige Belag Uber die Fahrbahn erweitert. Der Belags-
wechsel in der Fahrbahn bewirkt zudem, dass die Geschwindigkeit auto-
matisch reduziert wird.

— Die bestehenden Bushaltestellen bleiben erhalten und werden als Fahr-
bahnhaltestellen ausgebildet. Zur Optimierung werden sie in der Lage
teilweise minimal verschoben. Das heutige Angebot an Parkplatzen
(Blaue Zone) wird ebenfalls beibehalten.

— Die Bahnhofspange wird mit einem 30 km/h-Regime versehen und der
Bahnhofvorbereich wird als Begegnungszone (20 km/h) ausgebildet. Dies
soll auch mittels eines andersfarbigen Belags (Farbasphalt, Ortbeton) ab-
lesbar sein. Der Strassenraum wird gegen die Siedlung mit einer Baum-
reihe gefasst. Die Kurve beim 6stlichen Beginn wird zusatzlich kurven-
aussenseitig mit einer Baumreihe mit saulenférmigen Baumen gefasst.

Kreisschulverband Chrizlibach

Aufgrund der geringen Grdsse einzelner Gemeinden sind nicht in allen Ge-
meinden Schulhduser vorhanden. Seit 2016 sind die Schulverbande der Ge-
meinden Baldingen, Bdbikon, Mellikon, Rekingen, Riimikon und Wislikofen
in der Kreisprimarschule Chrizlibach zusammengefasst mit dem Standort
Rekingen (Abbildung 12).

— Die SuS? aus Bad Zurzach besuchen Kindergarten, Primarschule und
Oberstufe in Bad Zurzach.

— Die SuS aus Baldingen besuchen Kindergarten, Primarschule in Rekin-
gen und die Oberstufe in Bad Zurzach.

— Die SuS aus Bobikon besuchen Kindergarten, Primarschule in Rekingen
und die Oberstufe in Bad Zurzach.

— Die SuS aus Kaiserstuhl besuchen den Kindergarten in Fisibach, Primar-
schule und Oberstufe in Weiach bzw. Stadel im Kanton Zirich.

— Die SuS aus Rekingen besuchen Kindergarten, Primarschule in Rekingen
und die Oberstufe in Bad Zurzach.

— Die SuS aus Rietheim besuchen Kindergarten und Primarschule in Riet-
heim und die Oberstufe in Bad Zurzach.

— Die SuS aus RuUmikon besuchen den Kindergarten sowie die Primar-
schule in Rekingen und die Oberstufe in Bad Zurzach.

— Die SuS aus Wislikofen besuchen den Kindergarten sowie die Primar-
schule in Rekingen und die Oberstufe in Bad Zurzach.

2 Die Abkiirzung SuS wird im zugrundeliegenden Bericht fiir Schiilerinnen und Schiiler inklusive Kindergarten-
kinder verwendet.

Regionale Organi-
sation der Schule
und Schulstandorte
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2.3.9

Abbildung 12 Heutige Standorte fir die obligatorische Schulbildung in der Gemeinde
Zurzach

Die regionale Organisation der Schule bzw. die Zusammenlegung von
Schulstandorten flhrt dazu, dass SuS einzelner Gemeinden bereits heute
weitere Schulwege zurtcklegen missen. Kindergartenkinder sowie Schiile-
rinnen und Schiler der 1.-3. Primarschule werden mit zwei kleinen Schul-
bussen beférdert. Diese sind nicht 6ffentlich nutzbar. Altere Schulkinder le-
gen den Schulweg zu Fuss, mit dem Velo oder mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln zuriick. Die Stundenplane sind auf die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der
OV abgestimmt. Der Zusammenschluss zur neuen Gemeinde Zurzach hat
zur Folge, dass der Gemeindeverband Kreisprimarschule Chrizlibach auf-
geldst wird. Eine Veranderung der Schulstandorte ist jedoch vorerst nicht
vorgesehen.

Im Zusammenhang mit der Standortkonzentration der Bezirksschulen im
Zurzibiet per Schuljahr 2022/2023 wird der Bezirksschulstandort Klingnau
aufgehoben. Dies hat zur Folge, dass ab dem Schuljahr 2021/2022 Bezirks-
schilerinnen und Bezirksschiler aus den Gemeinden Klingnau und Koblenz
die Bezirksschule der heutigen Kreisschule Rheinland-Studenland (Standort
Bad Zurzach) besuchen. Mit den S-Bahnen S27 und S36 bestehen entspre-
chende OV-Verbindungen. Kantonsschulen und Berufsschulen befinden
sich in Baden/Wettingen oder Bllach. Der Weg dafiir ist auch mit dem E-
Bike bereits relativ weit.

Privatschule Wislikofen

Die Privatschule «<FLOW» in Wislikofen erweitert das 6ffentliche Schulange-
bot in der Gemeinde Zurzach. Die Tagesschule bietet Unterricht fir SuS in
altersdurchmischten Gruppen fir die Klassenstufen 1.-4. an. Die Schule be-
findet sich inmitten von Wislikofen und ist nur wenige Meter von der Bushal-
testelle «Dorf» entfernt.

Zusammenlegung
Schulstandorte
fUhrt zu weiteren
Schulwegen

Weitere
Schulstandorte
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3.1

Analyse

Siedlung

Finf der heutigen acht Gemeinden grenzen an den Rhein. Deren Siedlungs-
gebiete befinden sich mehrheitlich in der Talsohle (vgl. Abbildung 13). Die
drei (heutigen) Gemeinden Boébikon, Baldingen und Wislikofen schliessen
sudlich an diese Gemeinden an und liegen etwas erhoht.

Abbildung 13 Ubersicht (iber die acht Gemeinden

Bevoélkerung und Beschiftigte

Per Ende 2019 lebten im Bereich der kiinftigen Gemeinde Zurzach gut 7'600
Einwohnende (vgl. Tabelle 1). Davon lebte mit rund 4'400 Einwohnenden der
grosste Teil in Bad Zurzach. Die Zahl der Beschaftigten betrug per Ende
2017 knapp 4'200, wovon mit knapp 3'200 Beschaftigten der grosse Teil in
Bad Zurzach arbeitet. Mit rund 26 km? Flache wird nach dem Zusammen-
schluss die flachenmassig grosste Gemeinde des Kantons entstehen.

Geografie

Heute rund 7'600
EW und 4'200 Be-
schaftigte
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Gemeinde Einwohner (2019) Beschaftigte (2017) Flache
Bad Zurzach 4’368 3162 6.52 km?
Baldingen 267 44 2.82 km?
Bobikon 171 67 2.60 km?
Kaiserstuhl 418 93 0.32 km?
Rekingen 944 398 3.10 km?
Rietheim 715 181 3.94 km?
Rimikon 339 55 2.94 km?
Wislikofen 354 157 3.75 km?
Zurzach total 7'576 4’157 25.99 km?
Tabelle 1: Einwohner und Flache in der zuklnftigen Gemeinde Zurzach

Quelle: Statistik Aargau

Die Bevolkerungsentwicklung in der Gemeinde Zurzach lag zwischen 2005  Prognostizierte Be-
und 2019 bei +6% respektive zwischen 2010 — 2019 bei +4%. Im Vergleich  ©kernesentice
zum gesamten Kanton Aargau und der Schweiz wachst die Gemeinde damit
unterdurchschnittlich. Auch fir die nachsten 20 Jahre bis 2040 prognostiziert
Statistik Kanton Aargau ein unterdurchschnittliches Wachstum (vgl. Tabelle

2).
Prognose 2020 - 2025 2025 -2030 2030 - 2035 2035 - 2040
Wohnbevélkerung

Bezirk Zurzach 1.7 % 0.9 % 0.1% -1.0%
Kanton Aargau 52% 4.4 % 3.6 % 2.8 %
Tabelle 2: Prognose Wohnbevélkerung Bezirk Zurzach und Kanton Aargau

Quelle: Statistik Aargau

Die Altersverteilung der Bewohnenden der kinftigen Gemeinde Zurzach  Demografie
zeigt im Vergleich mit dem gesamten Kanton eine leichte Uberalterung (vgl.

Tabelle 3).

Alter Gemeinde Zurzach Kanton Aargau
(Zusammenschluss)

0-19 17.7% 20.2 %

20 - 39 23.0 % 26.0 %

40 - 69 30.5 % 29.4 %

60-79 23.3% 19.7 %

> 80 55 % 4.6 %

Tabelle 3: Altersverteilung Gemeinde Zurzach (in Prozent) im Vergleich zum Kanton

Aargau. Quelle Statistik Aargau

Siedlung und Baulandreserven

Im Flecken sowie ndrdlich davon werden in Bad Zurzach etwas hdohere Be-  Bevdlkerungsdichte
volkerungsdichten erreicht (vgl. Abbildung 14). Sie liegen in diesen Gebieten

bei 40 bis ca. 80 Einwohnern pro Hektare, nur vereinzelt daruber. In den
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anderen Gemeinden werden hdchstens vereinzelt Bevélkerungsdichten von
mehr als 40 Einwohnern pro Hektare erreicht.

Abbildung 14 Bevoélkerungsdichte im Perimeter (Quelle: BFS, GIS-Portal Schweiz,

2020)

Mit der erwarteten unterdurchschnittlichen Bevoélkerungsentwicklung in der
kinftigen Gemeinde Zurzach sowie der angestrebten Entwicklung in den
verschiedenen Raum- und Siedlungstypen wird sich diese Situation nicht
grundlegend andern. In einzelnen Teilgebieten in Bad Zurzach darf mit einer
leichten Nachverdichtung gerechnet werden. Auch Baulandreserven befin-
den sich mehrheitlich in Bad Zurzach (vgl. Tabelle 4).

Gemeinde Uberbaut  Nicht Baureif Baureif in Langfristige
tiberbaut 5 Jahren Reserven
Bad Zurzach 139.81 33.54 18.41 15.13 0.00
Baldingen 11.11 1.27 1.27 0.00 0.00
Bobikon 6.80 1.05 1.05 0.00 0.00
Kaiserstuhl 11.57 3.97 3.17 0.22 0.58
Rekingen 49.40 7.42 5.33 0.96 1.13
Rietheim 15.56 4.15 2.90 0.94 0.31
Rimikon 10.22 3.04 2.48 0.56 0.00
Wislikofen 13.87 1.08 1.08 0.00 0.00
Zurzach total 258.34 55.52 35.69 17.81 2.02
Kanton Aargau 18°294.28 2°286.19 1°538.18  424.83 323.18
Tabelle 4: Ubersicht Bauzonen und Baulandreserven in Hektaren (ha), Quelle Sta-

tistik Aargau

Baulandreserven
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Siedlungsentwicklung

Parallel zum KGV wurde das «REL Zurzach mit Mellikon» erarbeitet, das REL als Basis
Ziele zur raumlichen Entwicklung in den Bereichen Siedlungsentwicklung

und Stadtebau, Nutzungsgliederung, Landschaft und Klima sowie Mobilitat

festlegt (Horizont: 25 Jahre). Im Rahmen der Erarbeitung hat eine mehrfache

Abstimmung stattgefunden. Der KGV konkretisiert die Ziele aus dem REL.

Abgeleitet von einer Vision zur raumlichen Entwicklung werden im REL unter  Stossrichtungen
anderem folgende Leitsatze zur Siedlungsentwicklung festgehalten:

— Bad Zurzach bildet das Hauptzentrum der neuen Gemeinde mit Mellikon,
Kaiserstuhl das Subzentrum. Alle Ortskerne tragen massgeblich zur ho-
hen Attraktivitat der Ortschaften und einem diversifizierten und zukunfts-
orientierten Wohnraumangebot bei.

— Der Fokus der Siedlungsentwicklung liegt auf Qualitat und Innenentwick-
lung. Das Wachstum erfolgt abgestimmt auf die angestrebte Entwick-
lungsdynamik in den zentralen Lagen in Bad Zurzach, Rietheim und Re-
kingen sowie den Bahnhofsumfeldern. In den landlich gepragten Ort-
schaften leistet die Innenentwicklung einen wichtigen Beitrag zur Star-
kung und Weiterentwicklung bestehender Dorfstrukturen.

— Zurzach mit Mellikon stimmt die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung kon-
sequent aufeinander ab. Dabei liegt ein besonderes Augenmerk auf der
Sicherstellung der zentralen Lage der S-Bahnstationen und der Inwert-
setzung der Bahnhofsumfelder.

— Zurzach mit Mellikon etabliert sich als innovativer Arbeitsplatzstandort mit
Fokus auf Tourismus, Gesundheit und produzierendem Gewerbe unter
Inwertsetzung der Synergien mit dem PSI.

Die Siedlungsentwicklung wird im REL mithilfe einer Karte rAumlich konkre-  WSP/ESP
tisiert (vgl. Abbildung 15). Dabei werden die vorgesehenen Entwicklungen
gemass Kantonalem Richtplan aufgenommen. Dieser sieht einerseits einen
Wohnschwerpunkt in Bad Zurzach (Bahnhofareal) vor. Die entsprechenden
Gebiete werden im REL den «dynamischen Entwicklungen» zugeteilt. Ande-
rerseits wird der wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkt (ESP) von regio-
naler Bedeutung Bad Zurzach / Rekingen / Mellikon im REL mit den Gebieten
«Arealentwicklung Arbeiten» konkretisiert. Der Zeitpunkt der Entwicklung
von WSP und ESP sind noch nicht definiert, diese soll aber bis 2045 erfol-
gen. Zu den Nutzungen sowie dem resultierenden Verkehrsaufkommen lie-
gen noch keine Planungen oder Grundlagen vor. Aufgrund der mit dem heu-
tigen Strassennetz bereits weitgehend vorhandenen Verkehrserschliessung
der Gebiete sowie einer generell geringen Auslastungsproblematik wird
grundsatzlich von einem geringen Handlungsbedarf hinsichtlich der Ver-
kehrserschliessung ausgegangen. Einzige Herausforderung bildet das OV-
Angebot, welches angesichts einer nachhaltigeren Verkehrsmittelwahl at-
traktiv sein muss.

Neben den Entwicklungsschwerpunkten zeigt das REL auf, dass eine Inn-  Weitere
entwicklung in weiteren Bahnhofsumfeldern stattfinden soll (Rietheim, Bad ~ EmWicklung
Zurzach, Rekingen, Rimikon, Kaiserstuhl). Diese soll insbesondere auch im
Zusammenhang mit dem geforderten Halbstundentakt der S-Bahn zwischen

Koblenz und Kaiserstuhl erfolgen, der jedoch bisher nicht im OV-
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3.2

Mehrjahresprogramm enthalten ist (vgl. Abschnitt 2.3.3). Des Weiteren sol-
len die Dorfkerne der Gemeinde Zurzach in ihrer Funktion gestarkt werden
sollen. Im REL ist keine weitere Aussenentwicklung enthalten, die fir eine
verkehrliche Erschliessung zu berlcksichtigen ist. Zudem sind dem REL
auch keine quantitativen Aussagen zur Siedlungsentwicklung oder zum Ver-
kehrsaufkommen zu entnehmen. Diese werden im Rahmen der anstehenden
Nutzungsplanung erarbeitet.

Abbildung 15 Siedlungsentwicklung (Quelle: REL, 2021)

Mobilitatsverhalten

Pendlerstatistik

Die Basis fur die zugrundeliegende Pendlerstatistik bilden Erhebungen des
Bundesamts fir Statistik (Stand 2018). Diese umfassen Informationen hin-
sichtlich der Pendlermobilitat im betrachteten Planungsgebiet. Fundierte Da-
tenangaben zu Verkehrsmittelwahl sowie Wegzwecke sind in der vorhande-
nen Statistik nicht enthalten. Lediglich eine Pendlerstatistik (BFS) aus dem
Jahr 2000 beinhaltet Daten zum Modal Split, aufgrund der Giber 20 Jahre
zuruickliegenden Erhebungen werden diese Datengrundlagen jedoch fir die
weiterfihrende Analyse nicht herangezogen.

Die Pendlerstrome wurden fiir die acht Ortschaften erfasst und als Ge-
meinde Zurzach aggregiert. Laut Pendlerstatistik (BFS 2018) betragt der An-
teil der Binnen- und Wegpendler aus der Gemeinde Zurzach ca. 3’900

Binnen- und Weg-
pendler/innen
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Personen. Davon sind knapp ein Drittel (31%; n= 1193) Binnenpendler in-
nerhalb der Gemeinde Zurzach. Die tbrigen 69% (n=2682) zahlen als Weg-
pendler, welche sich sehr dispers im regionalen Umfeld verteilen (siehe ).
Fur eine Mehrheit der Wegpendler sind die Relationen zu den Bezirken Zurz-
ach, Baden und zur Stadt Zirich bedeutend (37% von 69%). Die restlichen
Zielgemeinden verteilen sich vor allem auf die umliegenden Bezirke und
Stadte im Kanton Aargau bzw. Zirich. Die Verteilung aus der aggregierten
Gesamtgemeinde kann nicht direkt fur die einzelnen Ortschaften verwendet
werden. So weist beispielsweise Kaiserstuhl eine starkere Beziehung mit
Stadt und Kanton Zrich auf als Bad Zurzach. Trotzdem gibt die aufgeflhrte
Verteilung ein wichtiges Bild fir die Planung ab.

Abbildung 16: Binnenpendler und raumliche Verteilung der Wegpendler in die Gemeinde
Zurzach (Quelle: BFS, 2020)

Den 2682 Wegpendlern stehen aggregiert Uber die acht Ortschaften 1’323  Zupendler/innen
Zupendler gegenlber. Die meisten Zupendler verkehren aus den Bezirken
Zurzach (37%; n=484) und Baden (19%; n=248) sowie der Stadt Zirich
(10%; n=138) in die Gemeinde (siehe ). Insbesondere die Ortschaft Bad
Zurzach als landliches Zentrum mit Wohn- und Wirtschaftsschwerpunkt in
der Region verzeichnet den hochsten Anteil an Zupendlern in der Gemeinde.
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Abbildung 17: Raumliche Verteilung der Zupendler in die Gemeinde Zurzach (Quelle:
BFS, 2020)

Bei Betrachtung der Zupendler innerhalb der Gemeinde Zurzach wird eben-
falls deutlich, dass 70 % (158 von 225 Personen) aus der Gemeinde Zurzach
in die Ortschaft Bad Zurzach zupendeln. Die restlichen Ortschaften verzeich-
nen deutlich geringere Pendlerbeziehungen untereinander.

Motorfahrzeugstatistik

Per 30. September 2021 waren in der neuen Gemeinde Zurzach Uber 7'000  Hohe Personen-
Motorfahrzeuge (ohne Motorfahrrader) angemeldet. Davon waren rund 4'700 ~ 2gendichte
oder 67% Personenwagen, der Rest waren Kleinbusse, Nutzfahrzeuge, Mo-

torrader, Landwirtschaftsfahrzeuge, Anhanger oder Ahnliches (vgl. Tabelle

5). Mit 611 Personenwagen pro 1'000 Einwohner/innen liegt die Gemeinde

Zurzach Uber dem kantonalen Schnitt von 590 Personenwagen pro 1'000
Einwohner/innen, was auf ein MIV-affines Verhalten hinweist. Die raumliche

Verteilung der angemeldeten Fahrzeuge zeigt auf, dass insbesondere die
Iandlicheren und hoéher gelegenen Ortschaften Baldingen, Bébikon und Wis-

likofen hohe Personenwagendichten aufweisen, wahrend in den Ortschaften

entlang des Rheins und der Bahnlinie pro Einwohner/in weniger Personen-

wagen angemeldet waren. Die tiefste Personenwagendichte weisen Bad

Zurzach und Kaiserstuhl auf. Wie erwartet korreliert die Personenwagen-

dichte negativ mit dem OV-Angebot. Die Motorfahrzeugstatistik macht keine

Aussagen zur tatsachlichen Nutzung der Fahrzeuge.
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3.3

Gemeinde Fahrzeuge davon Personen- PW pro 1'000 Ein-
ohne Mofas wagen (PW) wohner/innen
Bad Zurzach 3’485 2’552 578
Baldingen 345 197 722
Bobikon 249 130 765
Kaiserstuhl 358 261 604
Rekingen 1°086 613 647
Rietheim 675 465 644
Rumikon 323 220 649
Wislikofen 492 237 673
Zurzach total 7013 4’675 611
Kanton Aargau 585’472 412'121 590

Tabelle 5: Motorfahrzeuge nach Gemeinde per 30.09.21, Quelle: Statistik Aargau

Radverkehr (RAV)

Sechs der acht Ortschaften sind Uber das kantonale Radroutennetz erreich-
bar, Baldingen und Bébikon liegen an keiner kantonalen Radroute. Richtung
Osten ist unter anderem Eglisau relativ direkt erreichbar. Richtung Nordwes-
ten ist Koblenz direkt erreichbar. Déttingen als weiteres landliches Zentrum
sowie die Kernstadte Brugg-Windisch und Baden sind entweder mit deutli-
chen Umwegen Uber Koblenz und das Untere Aaretal erreichbar oder via
Tegerfelden oder Schneisingen. Die direkteren Wege via Tegerfelden oder
Schneisingen bedeuten jedoch splrbare, zu Uberwindende Hoéhenunter-
schiede.

Insbesondere unter Berlicksichtigung der zentralisierten Schulstandorte be-
reits ab frilhen Schulstufen ist die Liicke im Radroutennetz zwischen Rimi-
kon und Mellikon von grosser Bedeutung.

Obwohl Baldingen und Bdbikon an keiner kantonalen Radroute liegen, sind
die zu den beiden Ortschaften fihrenden Strassen aufgrund der geringen
Verkehrsbelastung grundsatzlich fir den Radverkehr geeignet. Jedoch fih-
ren die teilweise hohen Fahrgeschwindigkeiten in den ausserortsabschnitten
zu gefahrlichen Situationen. Zudem ist die Topografie fir den Radverkehr
hinderlich; was in etwas geringerem Mass auch fir Wislikofen gilt.

Praktisch in allen Ortschaften sind Schwachstellen im Radverkehr erkennt-
lich. Eine vertiefte Betrachtung je Ortschaft erfolgt in den folgenden Ab-
schnitten.

Bad Zurzach

Bad Zurzach als das kunftige Zentrum der Gemeinde Zurzach ist aus den
anderen Ortschaften grundsatzlich erreichbar. In Bad Zurzach ist das lokale
Velonetz in den Wohnquartieren weitgehend dicht und intakt. Viele der Quar-
tierstrassen sind verkehrsberuhigt und es gilt Mischverkehr Velo-MIV.

Schwéachen im heutigen Radverkehr stellen unter anderem die Verbindung
nach Rietheim dar: Auf der wichtigen Badstrasse gibt es Konflikte zwischen
dem Radverkehr und der hohen MIV-Belastung. Die hohe MIV-Belastung ist

Periphere Lage
fihrt zu langen We-
gen zu Zentren

Netzllicke

Topografie als Er-
schwernis fir Rad-
verkehr

Schwachstellen im
Velonetz

Dichtes und intak-
tes Velonetz
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einerseits auf Pendlerverkehr von/nach Bad Zurzach zuriickzufiihren, ande-
rerseits auf den mit dem Bad verbundenen Verkehr.

Fir den Radverkehr gibt es keine sichere und attraktive Veloroute zum Re-
gibad, obwohl das Regibad oft auch von Schulklassen besucht wird. Dies
betrifft auch den direkt nebendran liegenden Campingplatz. Vor allem der
Knoten am Grenzilbergang ist fur die Velofahrerinnen und -fahrer uniber-
sichtlich. Auch die Veloabstellplatze beim Regibad entsprechen nicht mehr
den heutigen Standards.

Die heutigen Probleme fir den Velolangsverkehr sowie flr den querenden
Verkehr im Flecken sind mit der Ost-Umfahrung Bad Zurzach sowie der Um-
setzung der flankierenden Massnahmen teilweise geldst.

Baldingen und Bébikon

Der Radverkehr von/nach Baldingen und Boébikon ist im Mischverkehr mit
dem MIV geflihrt. Die Verkehrsbelastung auf der Baldingerstrasse ist jedoch
mit nur gut 1'000 Fahrzeugen pro Tag gering. Aufgrund der hohen gefahre-
nen Geschwindigkeiten ist der Weg nach Rekingen insbesondere fir Kinder-
garten- und Schulkinder nicht gut geeignet. Erschwerend kommt der zu Gber-
windende Héhenunterschied hinzu.

Kaiserstuhl

Richtung Fisibach, Weiach und Rimikon ist der Radverkehr auf Radwegen
gefuhrt. Dadurch ist ein sicheres Erreichen dieser Ortschaften gewahrleistet.
Der Radweg Richtung Weiach wurde erst 2017/18 realisiert.

Direkt stdlich der Altstadt, Richtung Bahnhof Kaiserstuhl, flhrt die Haupt-
verbindung fir den Radverkehr entlang der Vorstadt. Diese ist gleichzeitig
die einzige Verbindung zum Grenzibergang. Durch den tendenziell engen
Strassenquerschnitt sowie die MIV-Verkehrsbelastung ist dieser Abschnitt
fur den Radverkehr nicht optimal.

Rekingen

Richtung Bad Zurzach ist ein Radweg vorhanden. Richtung Mellikon flhrt
die Veloverbindung im Mischverkehr zuerst durch das Industrie- und Gewer-
begebiet, anschliessend der kantonalen Verbindungsstrasse nach Mellikon
entlang. Weiter Richtung Rumikon ist eine Licke im Velonetz vorhanden;
der Radverkehr wird dort auf der hochbelasteten K131 gefiihrt.

Im Siedlungsgebiet von Rekingen gilt mehrheitlich Tempo 30. Der Radver-
kehr ist dort im Mischverkehr geflhrt. Aufgrund der Verkehrsbelastungen
sind diese Strassen gut fir den Radverkehr geeignet.

In der Dorfstrasse, welche sowohl den Weg zum Bahnhof darstellt als auch
die Hauptverbindung nach Mellikon bildet, gilt noch Tempo 50. Mit der Ab-
klassierung zur Gemeindestrasse mochte die Ortschaft dort jetzt auch
Tempo 30 umsetzen. Damit wiirde die Erreichbarkeit des Bahnhofs sowie
der Weg Richtung Mellikon etwas sicherer.

Rietheim

Richtung Koblenz ist der Radverkehr auf einem Radweg geflihrt. Richtung
Bad Zurzach gilt auf der Radroute Mischverkehr in verkehrsberuhigten Quar-
tierstrassen.

Regibad nicht gut
erreichbar

Konflikte im Fle-
cken mit Ost-Um-
fahrung behoben

Mischverkehr Velo-
MIV und Topogra-
fie nicht ideal

Velofiihrung auf
Radwegen

Geringe Mangel
Richtung Bahnhof

Radwege oder
nicht hoch belas-
tete Strassen in
Nachbardoérfer

Tempo 30 im Sied-
lungsgebiet
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Rietheim ist durch die Bahnlinie und die K131 in zwei Teile geteilt. Entlang
der Kantonsstrasse ist keine Infrastruktur fir den Radverkehr vorhanden, die
kantonale Radroute fuhrt stdlich der Bahnlinie durch Rietheim. Durch die
Zweiteilung ist vom nordliche Dorfteil aus auch der Bahnhof nicht gut erreich-
bar.

Die Querung der Kantonsstrasse ist a Niveau mdglich, jedoch aufgrund der
Verkehrsbelastung der Kantonsstrasse erschwert. Fir ungetbte Velofah-
rende gibt es eine Unterfliihrung, welche jedoch bezlglich Breite und Ram-
penneigungen nicht mehr den heutigen Anforderungen entspricht.

Die Querung der Bahnlinie ist in einer Unterfiihrung im Mischverkehr mit dem
MIV méglich. Der Querschnitt ist jedoch eher knapp und deshalb sicherheits-
technisch nicht optimal. Die MIV-Verkehrsbelastung in der Unterflihrung ist
zudem hoch, da diese eine Schleichroute flr Pendler in die westlichen Sied-
lungsgebiete von Bad Zurzach darstelit.

Der Schleichverkehr fuhrt auch dazu, dass die Hauptverbindung fiir den
Radverkehr nach Bad Zurzach erschwert ist. Trotz Tempo 30 weist deshalb
die Badstrasse flr den Radverkehr Verbesserungspotenzial auf.

Riimikon

Fisibach und Kaiserstuhl im Osten sind auf einem Radweg erreichbar. Rich-
tung Mellikon und weiter nach Rekingen ist eine Licke im Radroutennetz
vorhanden. In diese Richtung miissen heute entweder Umwege in Kauf ge-
nommen oder entlang der stark befahrenen K131 gefahren werden. Richtung
Wislikofen existiert eine kaum befahrene Lokalverbindungsstrasse, welche
von Velofahrenden benutzt werden kann, um die deutlich starker belastete
K131 und die Hauptstrasse zu vermeiden. Sie bedeutet jedoch knapp 30
zusatzlich zu Uberwindende Héhenmeter.

Auf der Dorfstrasse gilt Tempo 50. Die Verkehrsbelastung ist jedoch gering
und die Strassenbreiten der Verkehrsbelastung entsprechend, so dass
Mischverkehr fiir den Radverkehr kein Problem darstelit.

Wislikofen

Richtung Rumikon existiert eine kaum befahrene Lokalverbindungsstrasse,
welche von Velofahrenden benutzt werden kann, um die deutlich starker be-
lastete K131 und die Hauptstrasse zu vermeiden. Sie bedeutet jedoch knapp
30 zusatzlich zu Uberwindende Héhenmeter.

Richtung Mellikon und weiter Richtung Rekingen gibt es heute keine sinn-
volle Alternative zur Hauptstrasse. Bergwarts ist auf der Hauptstrasse ein
Radstreifen markiert, talwarts fahrt der Radverkehr mit dem MIV im Misch-
verkehr. Die Verbindung ist deshalb insbesondere fir SuS aus Wislikofen,
welche nach Rekingen in die Schule fahren, nicht ideal.

Richtung Siglistorf ist die Hauptstrasse ab der Ortschaft Mellstorf als Kern-
fahrbahn mit beidseitigen Radstreifen ausgestaltet.

Zwischen den Ortschaften Wislikofen und Mellstorf ist der Radverkehr auf
einem Radweg gefiihrt. Die Ubrigen Gemeindestrassen sind aufgrund der
geringen Verkehrsbelastung gut fir den Radverkehr geeignet, hingegen
fuhrt die Topografie zu Erschwernissen fiir den Radverkehr.

Zweiteilung Sied-
lungsgebiet durch
Bahn und Kantons-
strasse

Hohe Verkehrsbe-
lastung Badstrasse

Netzllicke Richtung
Mellikon/Rekingen

Mischverkehr im
Siedlungsgebiet

Nicht ideale Ver-
bindung nach Melli-
kon und Rekingen

Topografie als Her-
ausforderung fir
den Radverkehr
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3.4

Fussverkehr (FV)

Bad Zurzach

Das Fusswegnetz im Siedlungsgebiet ist weitgehend dicht und intakt. In vie-
len Quartierstrassen gilt Mischverkehr, in starker befahrenen Strassen sind
Trottoirs ein- oder zweiseitig vorhanden. Das Siedlungsgebiet ist relativ kom-
pakt, so dass das Zentrum aus dem meisten Ortschaften zu Fuss in maximal
zehn bis flinfzehn Minuten erreicht werden kann.

Die Mangel im Flecken im Bereich der heutigen Ortsdurchfahrt sind mit der
Fertigstellung der Ost-Umfahrung und der Umsetzung der flankierenden
Massnahmen behoben oder zumindest stark reduziert. Mit der deutlich re-
duzierten Verkehrsbelastung im Flecken kann auch das hohe querende
Fussverkehrsaufkommen besser bewaltigt werden.

Rund eine halbe Million von Besucherinnen und Besucher besuchen jahrlich
das Thermalbad Bad Zurzach. Ein grosser Anteil reist mit dem Auto an. Der
Parkplatz ist rund 100 Meter vom Eingang entfernt. Vom Parkplatz bis zum
Eingang des Thermalbads missen die Besucherinnen und Besucher zwei-
mal die Strasse Uberqueren. Die heutige Situation fuhrt zu Konfliktsituatio-
nen zwischen MIV und dem Fussverkehr.

Mit dem Fahrplanwechsel 2035 wirde der Zug auf einem neuen Kopfgleis
von Bilach kommend halten bzw. wenden. Die Wege ins Zentrum und ins-
besondere zu den beiden Schulstandorten in Bad Zurzach waren mit spur-
baren Umwegen verbunden. Grund dafir ist, dass durch das Gelande der
reformierten Kirche kein durchgehender Weg fiihrt. Demnach waren Bewoh-
nende sowie Reisende sidlich der Schwertgasse bzw. Promenadenstrasse
vom Bahnhof abgeschnitten.

Vom Zentrum von Bad Zurzach aus ist der Rhein und das Naherholungsge-
biet am besten via Unterflihrung beim Bahnhof erreichbar. Weiter &stlich,
direkt westlich des Regibads, gibt es eine weitere gute Zugangsmaglichkeit
via eine Uberfiihrung (iber die K131.

Baldingen

Die Distanzen innerhalb des Siedlungsgebiets von Baldingen betragen
hochstens einen knappen Kilometer. Jedoch liegen zwischen den oberen
und unteren Dorfteilen fast 100 Ho6henmeter.

Zwischen den verschiedenen Quartieren sind Fusswege abseits der Haupt-
strasse verflgbar. Auch die Bushaltestellen sind meist auf kurzen Wegen
abseits der Hauptstrasse erreichbar.

Bdbikon
Die Distanzen innerhalb des Siedlungsgebiets von Bobikon betragen ohne
Berlcksichtigung des Weilers Rutihof hochstens 500 Meter. Der Weiler Ru-
tihof liegt rund einen Kilometer stddstlich von Bdbikon, etwa 100 Hé6henme-
ter hoher.

Zwischen den verschiedenen Quartieren fiihren die Fusswege meist entlang
schwach belasteter Strassen; auch die Hauptstrasse durch das Dorfzentrum
spielt dabei eine Rolle fiir den Fussverkehr. Die beiden Bushaltestellen lie-
gen an den beiden wichtigsten Knotenpunkten der Ortschaft.

Dichtes und intak-
tes Fusswegnetz

Méangel im Flecken
mit Ost-Umfahrung
und FlaMa beho-
ben

Konflikte Fussver-
kehr mit Fahrver-
kehr beim Thermal-
bad

Direkter Weg zu
Bahnhof fehlt

Kurze Wege ab-
seits Hauptstrasse

Kurze Wege ab-
seits Hauptstrasse
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Kaiserstuhl

Das Siedlungsgebiet in Kaiserstuhl ist sehr kompakt. Dies erlaubt kurze  Weg zwischen Alt-
Wege zwischen allen Gebieten der Ortschaft. Insbesondere in der Altstadt :?:; #?gttiihnho'c
gilt Mischverkehr oder der motorisierte Verkehr ist eingeschrankt.

Der Weg zwischen der Altstadt und dem Bahnhof weist kein Trottoir auf.
Der Rheinuferweg fuhrt direkt nérdlich der Altstadt vorbei.

Rekingen

Die Ortschaft Rekingen wird durch die K131 sowie die Baldingerstrasse in ~ Weg zum Bahnhof
verschiedene Bereiche geteilt. Die beiden Bereiche siidlich der K131 sind ?:mEp'zfggrsgfbes_
kompakt und erlauben kurze Wege. sert

Im grossten, im Siddwesten gelegenen Ortschaften gilt auf allen Quar-
tierstrassen Tempo 30 und mehrheitlich sind keine Trottoirs vorhanden. Fir
die 6stlich der Baldingerstrasse gelegene Dorfstrasse gilt noch Tempo 50.
Dies flhrt vor allem zu Sicherheitsmangeln fir SuS zwischen dem Bahnhof
und der Primarschule auf der 6stlichen Seite der Baldingerstrasse. Fir das
Gebiet Chrizwies sind dank einer Unterfihrung der K131 beim Bahnhof so-
wie einer Treppe zur Uberfiihrung tber die K131 und die Bahngleise kurze
Wege zum Bahnhof respektive ins Zentrum moglich. Vom Gebiet Reinacher
ist ein separater Fuss- und Radwege Richtung Zentrum vorhanden. Die
K131 kann in einer Unterfihrung gequert werden. Auch die Bahnlinie kann
in einer Unterfiihrung gequert werden. Insbesondere die Unterflihrung unter
der Bahnlinie hindurch gentigt den heutigen Anforderungen jedoch nicht
mehr.

Vom Zentrum von Rekingen aus ist das Naherholungsgebiet beim Rhein und
der Rheinuferweg via die beiden UnterflUhrungen erreichbar.

Rietheim

Die K131 zerschneidet Rietheim und bildet eine Barriere flr den Fussver-  Starke Zerschnei-
kehr. Ein Fussgangerstreifen sowie eine Unterfiihrung zur Querung der K131 g:g%f;gg'i:gﬁge'
sind vorhanden. Die Unterfilhrung gentigt den heutigen Ansprichen des und Bahnlinie

Fuss- und Radverkehrs jedoch nicht mehr.

Auch die Bahnlinie bildet eine starke Zasur; die Unterfiihrung 6stlich des
Bahnhofs bildet die einzige Querungsmaoglichkeit der Bahnlinie. In der Un-
terflihrung gibt es ein Trottoir, dieses liegt jedoch auf der «falschen» Seite:
SuS, welche vom sldlichen Siedlungsgebiet zum Schulhaus gehen wollen
und dazu die Unterfihrung unter der K131 benltzen wollen, missen zwei-
mal die Strassenseite wechseln.

Abseits der K131 gilt im gesamten Siedlungsgebiet auf allen Strassen
Tempo 30. Dies erlaubt meist sicheren Fussverkehr auch dort, wo keine
Trottoirs vorhanden sind. Nur die Badstrasse weist eine tendenziell hohe
Verkehrsbelastung auf, was zur Beeintrachtigung der subjektiven Verkehrs-
sicherheit fihrt.

Riimikon

Fast das gesamte Siedlungsgebiet von Rimikon ist um die Dorfstrasse an-  Dorfstrasse als
geordnet. Diese bildet somit die zentrale Achse fiir den Fussverkehr. Auf der Zz:tfdzg‘:;f:hf:"
Dorfstrasse gilt Tempo 50. Mit der geringen Verkehrsbelastung ist die
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3.5

Qualitat fur den Fussverkehr jedoch auch ohne Trottoirs gewahrleistet. Von
den wenigen Liegenschaften sidlich der Bahnlinie flihrt der Weg zum Bahn-
hof durch eine Unterflihrung; ein Trottoir ist in der Unterflihrung vorhanden.

Vom Zentrum von Rimikon aus ist das Naherholungsgebiet beim Rhein und
der Rheinuferweg via eine Uberfiihrung Uber die K131 erreichbar. Diese ist
jedoch schmal und auf der Rheinseite gibt es lediglich eine Treppe.

Wislikofen

Die Ortschaft Wislikofen besteht aus den beiden Ortschaften Mellstorf und
Wislikofen. Beide Ortschaften sind um die Hauptstrasse angeordnet, welche
von der K131 nach Siglistorf und weiterfiihrt. Norddstlich der Hauptstrasse
verbinden mehrere Strassen die beiden Ortschaften; diese sind aufgrund der
geringen Verkehrsbelastungen deutlich besser fiir den Fussverkehr geeig-
net. In Wislikofen ist zur Querung der Hauptstrasse an der zentralen Kreu-
zung ein Fussgangerstreifen vorhanden.

Auch auf den Gemeindestrassen gilt Tempo 50. Aufgrund der meist sehr
geringen Verkehrsbelastungen sind diese trotzdem fiir den Fussverkehr ge-
eignet.

Bei der zentral gelegenen Bushaltestelle in Mellstorf ist kein Fussganger-
streifen Uber die Hauptstrasse vorhanden. Die Bushaltestelle fur die Ort-
schaft Wislikofen befindet sich beim Kindergarten, knapp 200m siiddstlich
der zentralen Kreuzung. Bei der Bushaltestelle ist eine Unterfihrung zur
Querung der Hauptstrasse vorhanden. Die Bushaltestelle kann ohne an der
Hauptstrasse Entlanglaufen erreicht werden.

Der Kindergarten ist aus den Ortschaften Wislikofen und Mellstorf auch ohne
der Hauptstrasse Entlanglaufen erreichbar.

Besuchenden und Géasten des Seminarhotels und Bildungshauses Probstei
Wislikofen ist teilweise der direkte Weg zur Bushaltestelle nicht bekannt.
Diese Gaste gehen vermehrt der Hauptstrasse entlang, was teilweise zu ge-
fahrlichen Situationen fuhrt.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Durch die periphere Lage sind die Wege aus der Gemeinde Zurzach zur
Autobahn weit. Aus dem ostlichen Teil ist das Teilstiick A50 in Glattfelden
respektive die A51 in Bllach am schnellsten erreichbar, aus dem westlichen
Teilgebiet die A1 in Brugg oder Baden. Fur die Erreichbarkeit von Winterthur
bzw. der Ostschweiz bietet die Hauptstrasse bis zur A1 eine staufreie Route,
Richtung Basel die Rheintalstrasse bis Eiken und von dort auf die A3 nach
Basel.

Im Hardwald soll die Autobahn A51 Richtung Norden mit einer «Miniauto-
bahn» mit vier Spuren ohne Pannenstreifen verlangert werden. Die Umset-
zung soll ab 2021 erfolgen. Damit wiirde die heute zeitweise starke Uberlas-
tung in diesem Abschnitt behoben und die Erreichbarkeit des Raums Zirich
und der Ostschweiz aus Zurzach verbessert.

Richtung Baden und Brugg ist die Hauptstrasse durch das Untere Aaretal,
insbesondere in Siggenthal Station vor dem Abzweiger zur Stillibriicke,

Fusswegnetz ab-
seits der Haupt-
strasse vorhanden

Bushaltestellen von
allen Ortschaften
aus gut erreichbar

Weite Wege zur

Autobahn

Uberlastetes Stras-
sennetz Richtung

Autobahn
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zeitweise Uberlastet. Auch die Zentren von Baden und Brugg sind heute zu
den Hauptverkehrszeiten Uberlastet. Mit dem Projekt OASE, welches zent-
rumsnahe Umfahrungen der beiden Zentren Baden und Brugg vorsehen, sol-
len diese Probleme reduziert werden.

Die hochsten Verkehrsbelastungen (DTV > 10'000 Fz/d) weisen die K131  Verkehrs-
(Rheintalstrasse) zwischen Bad Zurzach und Rekingen sowie die K286 Pelastungen
Bruggerstrasse — Rheinbriicke Bad Zurzach auf (vgl. Tabelle 6), da auf die-

sen Abschnitten verschiedene Verkehrsstrome gebiindelt werden. Die ande-

ren Strassenabschnitte sind deutlich tiefer belastet. Innerhalb der Gemeinde

Zurzach gibt es kaum Strassenabschnitte mit regelmassigen Verkehrsliber-

lastungen bzw. mit der Realisierung der Ost-Umfahrung Bad Zurzach fallen

diese weg.
Gemeinde Strasse DTV 2019 DWV 2019 ASP 2019
[Fz/d] [Fz/d] [Fz/h]

Rietheim Hauptstrasse, 6’900 6’900 680
K131 (HVS)

Bad Zurzach Rheintalstrasse, 5’500 5’800 550
Tunnelportal West
K131 (HVS)

Bad Zurzach Bruggerstrasse 10’200 10°200 1170
K286 (RVS)

Bad Zurzach Rheinbriicke Zoll 10’700 11’400 1°230
K286 (HVS)

Rekingen Rheintalstrasse 10’800 11’500 1’130
K131 (HVS)

Kaiserstuhl Hauptstrasse 7’800 8’100 760
K131 (HVS)

Kaiserstuhl Rheinbriicke 4’600 4’900 540
K430 (LVS)

Tabelle 6: Strassenbelastungen im Querschnitt, Quelle: AVK, 2019

Auf der K131 zwischen Kaiserstuhl und Rekingen (Unterwerk Sodafabrik) Ausnahmetrans-
verlauft eine Ausnahmetransportroute des Typs Il (Il B). Die Anbindung des ~ Portrouten
Unterwerks Rekingen erfolgt ab der K131 auf der K432 Uber eine Ausnah-
metransportroute des Typs lll. Die Anforderungen an die Abschnitte sind der
Ausnahmetransportroutenverordnung (ATRV) zu entnehmen.

Bad Zurzach

Mit der Ost-Umfahrung Bad Zurzach verbessert sich die Situation im Flecken  Deutliche Aufwer-
und die Aufenthaltsqualitit nimmt deutlich zu. Fiir den MIV wird auf der Ost- g’gtg_u':r':f(;':‘erznc;“mh
Umfahrung flissigerer Verkehr ermdglicht. Mit der Fertigstellung fahrt so-

wohl der Ost-West- als auch der Nord-Sid-Verkehr nicht mehr durch das

Zentrum. Davon ausgenommen ist jedoch der Baderverkehr, welcher nicht

aktiv Uber die Ost-Umfahrung gelenkt wird. Auch der landwirtschaftliche Ver-

kehr darf aufgrund der tiefen Fahrgeschwindigkeiten der Fahrzeuge nicht

Uber die Ost-Umfahrung verkehren und fahrt weiterhin durch den Flecken.

Auf einzelnen Quartierstrassen flihrt die hohe MIV-Verkehrsbelastung zu
Konflikten mit dem Fuss- und Radverkehr. Eine Priorisierung des einen oder
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anderen Verkehrstragers auf einzelnen Achsen ist zurzeit nicht gentigend
implementiert.

Baldingen

Der Durchgangsverkehr durch Baldingen weist insbesondere Richtung
Lengnau und Endingen hdhere Verkehrsbelastungen auf. Die teilweise ho-
hen Geschwindigkeiten fihren zu Beeintrachtigungen fir die Anwohnenden.

Bobikon
Die Hauptachse durch Bobikon weist praktisch keinen Durchgangsverkehr
auf und hat tendenziell geringe Verkehrsbelastungen.

Kaiserstuhl

Die K131 fuhrt stidlich des Gemeindegebiets vorbei und flhrt nicht zu einer
Zasur im Siedlungsgebiet. Auch die K430 Richtung Zoll ist grésstenteils um
die Altstadt herumgeflihrt, schneidet diese jedoch etwas vom Rheinufer ab.

Das momentan glltige Geschwindigkeitsregime auf der K430 Richtung Zoll
sowie fehlende Infrastruktur fir den Fuss- und Radverkehr fiihren zu Kon-
flikten. Eine Anfrage beim Kanton zur Umsetzung von Verkehrsberuhigungs-
massnahmen auf der K430 ist beim Kanton hangig.

Rekingen

Die K131 fihrt nérdlich des gréssten Teils des Siedlungsgebiets vorbei. Sie
fuhrt jedoch zu einer Trennung der beiden Gebiete Rainacher und Chrizwies
vom Zentrum.

Trotz der nicht allzu hohen Verkehrsbelastung der Baldingerstrasse fihrt
diese zu einer starken Zasur im Siedlungsgebiet von Rekingen. Dies ist ins-
besondere auf die Gestaltung der Ortsdurchfahrt zurickzufiihren: Mit der
Uberfiihrung auf der Nordseite und der strassenbegleitenden Bestockung in
vielen Abschnitten wird diese nicht als Ortsdurchfahrt wahrgenommen. Dies
fuhrt dazu, dass teilweise hohe Geschwindigkeiten gefahren werden. Die
Bushaltestelle auf der Westseite der Baldingerstrasse flihrt zudem zu einer
starken optischen Verbreiterung des Strassenraums.

Die Dorfstrasse ab dem Zentrum von Rekingen ist eine wichtige Zufahrt-
sachse zum Industrie- und Gewerbegebiet flir Angestellte; es ist jedoch ein
Lastwagenfahrverbot signalisiert. Dadurch ist der Fuss- und Radverkehr
zum Bahnhof sowie weiter Richtung Mellikon beeintrachtigt. Fir das Indust-
rie- und Gewerbegebiet bestlinde eine zusatzliche Erschliessung ab der
K131, zwischen Rekingen und Mellikon.

Rietheim
Die K131 fuhrt mitten durch das Zentrum von Rietheim und bildet eine starke
Zasur zwischen den beidseits liegenden Siedlungsgebieten.

Der Verkehr auf der Badstrasse Richtung Bad Zurzach flihrt zu einer Beein-
trachtigung fir die Anwohnenden und zu Konflikten mit dem Fuss- und Rad-
verkehr.

Riimikon
Die K131 fuhrt nérdlich von Rimikon vorbei. Dadurch gibt es im Siedlungs-
gebiet keinen relevanten Durchgangsverkehr.

Hohe Geschwindig-
keiten auf Haupt-
achsen

Kein Durchgangs-
verkehr auf Haupt-
achsen

Konflikte entlang
K430 zwischen Alt-
stadt und Bahnhof

Leichte Zasur
durch K131

Nicht attraktive Bal-
dingerstrasse hat
Trennwirkung

Dorfstrasse mit Ge-
werbeverkehr

Starke Trennwir-
kung der K131
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Wislikofen

Die Hauptstrasse trennt sowohl die Ortschaft Wislikofen als auch die Ort-
schaft Mellstorf in zwei Teile. Auf der Achse gibt es Durchgangsverkehr zwi-
schen der K131 und Siglistorf, Niederweningen und weiter.

Ruhender Verkehr (RV)

Bad Zurzach

Die meisten der grosseren 6ffentlichen Parkierungsanlagen befinden sich in
Bad Zurzach. Insgesamt 133 6ffentliche Parkfelder befinden sich im Flecken;
insbesondere entlang der Hauptstrasse, der Schwertgasse, der Bas-
lerstrasse und der Bahnhofstrasse.

Grosse offentlich zugangliche Parkierungsanlagen liegen allesamt in Bad
Zurzach; u.a. die Anlage beim Thermalbad mit 290 Parkfeldern, Migros mit
120 Parkfeldern, Tennis- und Sportclub Barz mit 97 Parkfeldern und Coop
mit 64 Parkfeldern.

Im Flecken in Bad Zurzach fiihren einige der Parkplatze zu schwierigen
Sichtverhaltnissen bei Querungen fir Fussganger. Mit der Umsetzung der
flankierenden Massnahmen werden diese Probleme jedoch behoben bzw.
reduziert.

In Bad Zurzach werden die offentlichen Parkplatze sowie der offentliche
Strassenraum wie folgt bewirtschaftet:

— Die Bewirtschaftung unterscheidet sich in Bad Zurzach abhangig von der
Zone: Zone 1 im Zentrum, Zone 4 in der Peripherie der Gemeinde.

— In der Zone 1 sind die Parkfelder entlang der Strassen monetar bewirt-
schaftet. Auf weiteren Parkfeldern im Zentrum ist die Parkzeit auf 1
Stunde beschrankt (blaue Zone). Fur die Zone 1 werden keine Dauer-
parkkarten fir Anwohner ausgegeben.

— In der Zone 2 darf nur auf markierten Parkfeldern parkiert werden. Mit
Parkuhren sind die Gebuhren fir die Parkplatze geregelt. Maximal die
erste Stunde ist jeweils gratis, danach sind die Parkplatze kostenpflichtig.
Fir die Zone 2 werden fir bestimmte Benutzer Dauerparkkarten ausge-
geben zu CHF 480.- bis 720.- pro Jahr bzw. CHF 6.- pro Tag.

— In der Zone 3 ist das Parkieren unter Vorbehalt gebuhrenlos; auf einzel-
nen Parkfeldern gelten Parkgebiihren, diese Gebluhren werden an Park-
uhren beglichen. Fir die Zone 3 werden fur die gebUhrenpflichtigen Park-
felder fir bestimmte Benutzer Dauerparkkarten ausgegeben zu CHF
480.- bis 720.- pro Jahr.

— In der Zone 4 ist das Parkieren auf 6ffentlichen Parkplatzen und entlang
der offentlichen Strassen nicht eingeschrankt.

In der Bau- und Nutzungsordnung vom 21.11.1997 wird hinsichtlich der
Pflichtabstellplatze auf die kantonalen Grundlagen bzw. auf die damals gil-
tigen VSS-Normen verwiesen. Es gilt ein Grenzbedarf gemass VSS-Norm.
Unter Berlicksichtigung des OV, des Fuss- und Veloverkehrs sowie einer
Mehrfachnutzung der Parkfelder kann der Bedarf reduziert werden.

Offentliche Parkie-
rungsanlagen

Private, 6ffentlich
zugangliche Par-
kierungsanlagen

Konflikte durch
Parkierung im
Strassenraum

Bewirtschaftung 6f-
fentlicher Park-
platze

Parkplatzerstellung
in der BNO
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Baldingen

In Baldingen gibt es einen grosseren oOffentlichen Parkplatz bei der Kirche  Offentliche
sowie drei Parkplatze beim Friedhof. Vereinzelt gibt es zu wenige Parkplatze ©arkplatze
auf privatem Grund, beispielsweise im Gebiet «im Rank». In Baldingen ist

das Parkieren auf 6ffentlichen Parkplatzen und Strassen nicht geregelt.

In der Bau- und Nutzungsordnung vom 09.06.1998 sind keine Bestimmun-  Parkplatzerstellung
gen hinsichtlich Erstellung von privaten Parkfeldern enthalten. in der BNO

Bobikon

In Bobikon ist das Parkieren auf 6ffentlichen Parkplatzen und Strassen nicht ~ Offentliche Park-
latze

geregelt. P

In der Bau- und Nutzungsordnung vom 30.06.1998 sind keine Bestimmun-  Parkplatzerstellung
gen hinsichtlich Erstellung von privaten Parkfeldern enthalten. in der BNO

Kaiserstuhl

In Kaiserstuhl ist das Parkierungsangebot nicht mehr ausreichend. Dies hat  Parkierungsange-
unter anderem mit der hohen Zahl Pendler aus dem Siiddeutschen Raum zu :ghiu;'g:ft::;rei_
tun, welche ihr Fahrzeug beim Bahnhof Kaiserstuhl abstellen und mit der S-  chend

Bahn weiterfahren. Mit der geplanten Erweiterung des P+R und des Park-

platzes beim Bahnhof wird dieses Problem jedoch auf absehbare Zeit beho-

ben.

In Kaiserstuhl werden die 6ffentlichen Parkplatze sowie der 6ffentliche Stras-  Bewirtschaftung 6f-

) . : : fentlicher Park-
senraum auf Basis des Parkierungsreglementes wie folgt bewirtschaftet: pﬁgtz'z errar

— In der Altstadt ist das Parkieren von Montag bis Freitag von 17:00 Uhr bis
07:00 Uhr sowie an Samstagen, Sonntagen und Feiertagen gebiihren-
und bewilligungspflichtig. Anwohnerparkkarten werden ausgegeben zu
CHF 420.- pro Jahr, Bewilligungen flir sonstige Berechtigte kosten CHF
660.- pro Jahr.

— Ausserhalb der Altstadt ist das generell gebihren- und bewilligungspflich-
tig. Anwohnerparkkarten werden ausgegeben zu CHF 360.- pro Jahr, Be-
willigungen fir sonstige Berechtigte kosten CHF 660.- pro Jahr.

In der derzeit rechtskraftigen Bau- und Nutzungsordnung vom 13.05.1996  Parkplatzerstellung
ist festgehalten, dass sich die Berechnung der Parkfelder nach den kanto- in BNO
nalen Vorgaben bzw. der VSS-Richtlinie richtet. Zur Altstadt liegt zudem ein
Gesamtkonzept Parkierung vor. Darin wird festgehalten, dass pro Wohnung

und pro Gewerbebetrieb min. und max. 1 Parkplatz zu erstellen ist. Fir Be-
suchende stehen 6ffentliche Abstellplatze zur Verfligung, die Uber das kom-

munale Parkierungsreglement geregelt sind. Im Rahmen der geplanten
BNO-Revision (Stand: Mitwirkung 2020) sind firr die gestaltungsplanpflichti-

gen Gebiete «Ziel», «Strehlgasse», «Bahnhof» und «Bldleboden» diverse
Anpassungen hinsichtlich Zusammenfassung von Pflichtparkfeldern in einer

Anlage und hinsichtlich Erméglichung einer reduzierten Parkplatzerstellung

(in Verbindung mit einem Mobilitatskonzept) vorgesehen. Fir das Areal
«Bahnof» wird zudem eine bewirtschaftete P+R-Anlage vorgegeben. Auf-

grund einer Beschwerde steht die Rechtskraftsetzung der neuen BNO noch

aus.
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Rekingen
In Rekingen werden die 6ffentlichen Parkplatze sowie der Offentliche Stras-  Bewirtschaftung 6f-

: : fentlicher Park-
senraum wie folgt bewirtschaftet: peigtzlz errar

— Das regelmassige Abstellen von Motorfahrzeugen auf 6ffentlichen Stras-
sen oder Parkplatzen ist nur mit gemeinderatlicher Bewilligung erlaubt.
Die Gebuhren betragen CHF 600.- bis 840.- pro Jahr.

— Besucher- und Kundenparkplatze sind speziell gekennzeichnet und dir-
fen auch nur als solche genutzt werden.

In der Bau- und Nutzungsordnung vom 06.06.2018 sind keine Bestimmun-
gen hinsichtlich Erstellung von privaten Parkfeldern im MIV enthalten. Es
wird lediglich festgehalten, dass sich Garagen und Parkierungsanlagen gut
ins Ortsbild einzufigen haben. In jedem Mehrfamilienhaus sind zudem se-
parat zugangliche, abschliessbare Raume u.a. fir Velos vorzusehen.

Rietheim

In Rietheim gibt es einen Parkplatz an der Schlossgasse beim Dorfbrunnen.  Offentlicher Park-
Dieser ist nicht als éffentlicher Parkplatz gekennzeichnet. Er wird teilweise ~P/at Schiossgarten
von Anwohnenden flir das Dauerparkieren oder von Pendlern fir das P+R

genutzt.

In Rietheim werden die 6ffentlichen Parkplatze sowie der 6ffentliche Stras-  Bewirtschaftung
senraum wie folgt bewirtschaftet:

— Das Parkieren auf den 6ffentlichen Parkierungsflachen beim Auenschutz-
gebiet «Chly Rhy» ist fur Auswartige gebuhrenpflichtig. Die Geblhren be-
tragen CHF 1.- pro Stunde. Die Parkierungsdauer ist nicht beschrankt.

— Far Einwohner von Rietheim ist das Parkieren mit im Auto hinterlegter
Parkkarte kostenlos. Parkkarten kdnnen auf der Gemeindekanzlei bezo-
gen werden. Die Parkkarte ist jeweils fur ein Jahr gultig.

In der Bau- und Nutzungsordnung vom 26.11.1999 sind keine Bestimmun-  Parkplatzerstellung
gen hinsichtlich Erstellung von privaten Parkfeldern enthalten. in der BNO

Riimikon
In Rimikon werden die 6ffentlichen Parkplatze sowie der 6ffentliche Stras-  Bewirtschaftung 6f-

- : fentlicher Park-
senraum wie folgt bewirtschaftet: pelgttz'g errar

— Das Parkieren auf 6ffentlichen Parkplatzen und Strassen ist nur mit ge-
meinderatlicher Bewilligung gestattet. Anwohnerparkkarten kénnen auf
der Gemeindeverwaltung bezogen werden. Die Geblhren fir die Anwoh-
nerparkkarten betragen CHF 1'320 pro Jahr.

In der Bau- und Nutzungsordnung vom 04.06.2004 sind keine Bestimmun-  Parkplatzerstellung
gen hinsichtlich Erstellung von privaten Parkfeldern im MIV enthalten. Es in der BNO

wird lediglich festgehalten, dass sich Garagen und Parkierungsanlagen gut

in die Umgebung einzufliigen haben. In jedem Mehrfamilienhaus sind zudem

separat zugangliche, abschliessbare Raume u.a. fiir Velos vorzusehen.

Wislikofen

In Wislikofen hat der 6ffentliche Parkplatz bei der Probstei ca. 40 Parkfelder.  Offentliche Park-
In der Gemeinde Wislikofen ist das Parkieren auf dffentlichen Parkplatzen — P'&%®

und Strassen nicht geregelt.

Seite 40



Kommunaler Gesamtplan Verkehr Zurzach / Schlussbericht

3.7

In der Bau- und Nutzungsordnung vom 01.02.1998 sind keine Bestimmun-
gen hinsichtlich Erstellung von privaten Parkfeldern enthalten. In jedem
Mehrfamilienhaus sind separat zugangliche, abschliessbare Raume u.a. fir
Velos vorzusehen.

Offentlicher Verkehr (OV)

In der Gemeinde Zurzach bildet die Bahnlinie das wichtigste Element fur die
OV-Erschliessung (vgl. Abbildung 18). Von West nach Ost halt sie in den
Ortschaften Rietheim, Bad Zurzach, Rekingen, Rimikon und Kaiserstuhl.
Die Bahn ermdglicht unter anderem das Erreichen der Schulen in Bad Zurz-
ach und Rekingen fiir die SuS der anderen Ortschaften.

Die Ortschaften Baldingen und Bdbikon sind von Bad Zurzach aus mit einem
Bus erschlossen. Dieser halt auch im Zentrum von Rekingen und erméglicht
so den alteren Primarschulkindern den Schulweg mit dem 6ffentlichen Bus.

—— ahnne
—— U ne
e a e
e a e
e a e
e a e

Abbildung 18 OV-Angebot und OV-Giiteklassen unter Beriicksichtigung des Bahn- und
Busangebots

Das bestehende OV-Angebot fiihrt fiir die Bahnhdfe von Rietheim und Bad
Zurzach zur OV-Giteklasse C. Das OV-Angebot bei den Bahnhéfen von Re-
kingen, Rimikon und Kaiserstuhl sowie den Bushaltestellen in Wislikofen
fuhrt zur OV-Giiteklasse D. Baldingen liegt in der OV-Giiteklasse E und Bébi-
kon in der OV-Giiteklasse F. Die OV-Giiteklasse der zwei Ortschaften unter-
scheiden sich dahingehend, dass Bobikon nicht von allen Kursen der Busli-
nie 358 bedient wird. Die besten OV-Giiteklassen A und B werden auch beim
Bahnhof Bad Zurzach nicht erreicht.

Der Bahnhof Bad Zurzach ist barrierefrei. Fiir die Bahnhofe Kaiserstuhl und
Rietheim ist ein barrierefreier Umbau 2025 geplant. Fir Rekingen und RU-
mikon ist ein solcher vorerst nicht geplant.

Bad Zurzach

Bad Zurzach ist tber die S-Bahn stindlich direkt mit den Zentren Baden und
Bilach verbunden, nach Baden gibt es zur anderen Halbstunde eine Verbin-
dung mit Umsteigen in Koblenz. Ab ca. 2035 soll das Angebot ohne

Parkplatzerstellung
in der BNO

Bahnlinie als Ruck-
grat der OV-Er-
schliessung

OV wichtig fir
Schulwege

Stiindliche Direkt-
verbindungen nach
Baden und Bilach
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Umsteigen nach Baden zum Halbstundentakt verdichtet werden. Auf diesen
Zeitpunkt wird auch eine halbstiindliche Direktverbindung nach Zirich ein-
gefuhrt.

Mit der Postautolinie 360 besteht darlber hinaus eine Verbindung mit Brugg,  Regionale
in den Hauptverkehrszeiten halbstiindlich und in den Nebenverkehrszeiten ~ Buslinien
stindlich. In Brugg bestehen gute Anschlisse an den Fernverkehr. Die Linie

360 bedient zudem Haltestellen in Endingen und Siggenthal-Wirenlingen,

wo weitere Anschlisse im Bus- und S-Bahnnetz vorhanden sind.

Der Bus von/nach Baldingen/Bobikon (Postautolinie 358) sowie die S-Bahn
Richtung Koblenz sind zeitlich gut aufeinander abgestimmt. Der Bus
von/nach Tegerfelden (Postautolinie 360) ist weder auf die den Zug Richtung
Koblenz noch auf jenen Richtung Kaiserstuhl Bilach abgestimmt.

Im Gemeindegebiet wird das OV-Angebot zudem durch den Zurzibus ver-  Zurzibus
dichtet und erganzt. Dies flhrt im gesamten Gemeindegebiet zu einer zufrie-
denstellenden OV-Erschliessung. Der Zurzibus fahrt auf vier Linien in regel-
massigen Abstanden (1 bzw. 2h Takt je nach Linie). Das Angebot ist fir alle
Fahrgaste gratis und kann sieben Tage die Woche von 08.00 Uhr — 17.30

Uhr genutzt werden. Insbesondere von Thermalbadbesuchern wird das An-

gebot rege genutzt.

Bad Zurzach hat mit den Nachtbussen N51 nach Oberglatt ZH (via Kaiser-
stuhl) und N73 nach Baden am Wochenende ein OV-Nachtangebot.

Insbesondere der Entwicklungsschwerpunkt von regionaler Bedeutung Bar-  Einzelne Erschlies-
loo/Solvay ist mit dem éffentlichen Verkehr nicht ausreichend erschlossen, ~ Sungsticken
Ebenfalls schlecht erschlossen sind die Arbeitsplatzgebiete Seesteg/Seea-

cher und Galgenacher/Stettbrunnen sowie die Wohnquartiere Entwies,

Wasenacher, Lindenrain und Breite. Die meisten dieser Gebiete werden

durch den Zurzibus bedient. Dieser verkehrt jedoch vor 08:00 Uhr morgens

sowie abends ab 17:30 Uhr nicht. Das Angebot ist somit flir den Pendlerver-

kehr kaum geeignet.

Baldingen

Dank des Schulbusses bzw. des 6ffentlichen Busses ist der Schulweg nach  Offentlicher Bus fiir
Rekingen fir Kindergarten- und Primarschulkinder gewahrleistet. Fir Sus ~ Schulweg wichtig
der Oberstufe besteht ebenfalls ein umsteigefreies Angebot nach Bad Zurz-

ach.

Abends und am Samstag ist das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs stark
reduziert bzw. ab ca. 20:00 Uhr sowie am Sonntag nicht mehr vorhanden.

Die drei Haltestellen in Baldingen weisen geringe Haltestellenabstande auf.

Die Bushaltestelle Baldingen, Unterdorf soll in den nachsten Jahren BehiG-
konform ausgebaut werden.

Bdbikon

Dank des Schulbusses bzw. des &ffentlichen Busses ist der Schulweg nach ~ Grundangebot OV-
Rekingen fiir Kindergarten- und Primarschulkinder gewahrleistet. Fiir SuS E;%r::fssung vor
der Oberstufe besteht ebenfalls ein umsteigefreies Angebot nach Bad Zurz-

ach.
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Abends und am Samstag ist das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs stark
reduziert bzw. ab ca. 20:00 Uhr sowie am Sonntag nicht mehr vorhanden.

Die Bushaltestelle Bobikon, Gemeindehaus soll in den nachsten Jahren Be-
hiG-konform ausgebaut werden.

Kaiserstuhl

Vom Bahnhof Kaiserstuhl sind stlndliche Bahnverbindungen vorhanden  Stindliche Direkt-
nach Koblenz und weiter nach Waldshut sowie nach Biilach. Ab ca. 2035 é%:g?ﬁtﬁgegoﬁm
wird die S36 bereits in Bad Zurzach gewendet und verkehrt nicht mehr bis  lenz

Koblenz bzw. Waldshut. Baden ist per Bahn mit einmal Umsteigen erreich-

bar; heute muss in Koblenz umgestiegen werden, kiinftig in Bad Zurzach.

Mit dem Umbau des Bahnhofs Kaiserstuhl bis 2025 ist eine gleichzeitige Op-
timierung des Bushofs inkl. BehiG-konformer Haltekanten geplant. Zudem
soll auch das Parkierungsangebot fir das P+R sowie B+R deutlich vergros-
sert und verbessert werden.

Es besteht ein gewisser Pendlerverkehr zwischen Kaiserstuhl und Hohen-
tengen (D). Eine OV-Verbindung ist jedoch nicht vorhanden. Die Verbindung
Hohentengen — Waldshut Gber Kaiserstuhl dirfte mit dem veranderten Bahn-
angebot ab 2035 an Attraktivitat verlieren.

Die Postautolinie 510 verbindet Kaiserstuhl im Halbstundentakt direkt mit
dem Flughafen Zirich und stellt mit Umsteigen in Oberglatt die Anbindung
ans S-Bahnnetz von Zirich sicher. In den Morgen- und Abendspitzen ver-
dichten je drei Zusatzkurse der Buslinie 515 das Angebot der S36 zu einem
faktischen Halbstundentakt von/nach Bulach. Die Anordnung der Haltekan-
ten fiir die Postautolinien am Bahnhof Kaiserstuhl weist Defizite bzgl. Uber-
gange Bahn — Bus auf.

Die Postautolinie 354 verbindet Kaiserstuhl im Stundentakt direkt mit Baden,
in den Morgen- und Abendspitzen, sowie Uber den Mittag im Halbstunden-
takt. Mit Umsteigen in Niederweningen besteht eine zusatzliche Anbindung
ans S-Bahnnetz Zirich. Mit Umsteigezeiten von sieben (S36) bzw. zwolf Mi-
nuten (Bus 510) beim Bahnhof Kaiserstuhl ist der Bus 354 und die S-Bahn
nach Bilach nicht optimal aufeinander abgestimmt.

Rekingen

Vom Bahnhof Rekingen sind stindliche Verbindungen vorhanden nach Kob-  Stindliche Direkt-
lenz und weiter nach Waldshut sowie nach Biilach. Ab ca. 2035 wird die S36  foroncunden hach
bereits in Bad Zurzach gewendet und verkehrt nicht mehr bis Koblenz bzw. lenz

Waldshut. Baden ist mit einmal Umsteigen erreichbar; heute muss in Kob-

lenz umgestiegen werden, kinftig in Bad Zurzach.

Der Bahnhof in Rekingen liegt nicht zentral im Siedlungsgebiet. Dadurch
sind insbesondere die westlichen Siedlungsbereiche nicht optimal mit OV
erschlossen.

Die Bushaltestelle im Zentrum von Rekingen ist nicht BehiG-konform. Der
Bus muss in beide Fahrrichtungen auf der Westseite der Baldingerstrasse
halten. Dies fuhrt teilweise zu gefahrlichen Verkehrssituationen.
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Die Bushaltestelle Dorf soll in den nachsten Jahren BehiG-konform ausge-
baut werden.

Rietheim

Der Bahnhof Rietheim ist stindlich direkt mit den Zentren Baden und Bilach
verbunden (S27). Zudem besteht lber einen Umsteigevorgang in Koblenz
(von S36 auf S27) eine weitere stliindliche Verbindung mit Baden. Ab ca.
2035 soll das Angebot ohne Umsteigen nach Baden zum Halbstundentakt
verdichtet werden. Richtung Bllach muss ab diesem Zeitpunkt in Bad Zurz-
ach umgestiegen werden.

Der Zurzibus erschliesst auch die sldliche Halfte des Gemeindegebiets von
Rietheim. Damit wird das mit dem Bahnhof bestehende OV-Angebot verdich-
tet und erganzt.

Riimikon

Vom Bahnhof Rimikon sind stiindliche Verbindungen vorhanden nach Kob-
lenz und weiter nach Waldshut sowie nach Bllach. Ab ca. 2035 wird die S36
bereits in Bad Zurzach gewendet und verkehrt nicht mehr bis Koblenz bzw.
Waldshut. Baden ist mit einmal Umsteigen erreichbar; heute muss in Kob-
lenz umgestiegen werden, kinftig in Bad Zurzach.

Die Postautolinie 354 verbindet RUmikon im Stundentakt direkt mit Baden
und Kaiserstuhl, in den Morgen- und Abendspitzen sowie Uber den Mittag im
Halbstundentakt. Mit Umsteigen in Niederweningen besteht eine Anbindung
ans S-Bahnnetz Zirich. Beim Bahnhof Rimikon sind der Bus 354 und die
S36 nach Bad Zurzach mit Umsteigezeiten von finf bzw. sieben Minuten
zufriedenstellend aufeinander abgestimmt.

Wislikofen

Die Postautolinie 354 verbindet Wislikofen im Stundentakt direkt mit Baden
und Kaiserstuhl, in den Morgen- und Abendspitzen sowie Gber den Mittag im
Halbstundentakt. Mit Umsteigen in Niederweningen besteht eine Anbindung
ans S-Bahnnetz Zirich. Mit zufriedenstellend aufeinander abgestimmten
Umsteigezeiten von funf bzw. sieben Minuten in Riimikon besteht eine An-
bindung im Stundentakt auf die S36 nach Bad Zurzach. Schulkinder von Wis-
likofen, welche die Schulen in Rekingen und Bad Zurzach besuchen, haben
somit keine direkte OV-Verbindung.

Die Bushaltestelle Wislikofen, Dorf soll in den nachsten Jahren BehiG-kon-
form ausgebaut werden.

Kombinierte Mobilitidt (KM)

Mit attraktiven Angeboten zur kombinierten Mobilitat soll die Verknipfung
zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln vereinfacht und damit Alternativen
zur reinen MIV-Mobilitat attraktiver werden. Dabei kann die Verknlipfung auf
verschiedenen Ebenen stattfinden: Veloabstellplatze an zentralen Bushalte-
stellen sind ebenso sinnvoll wie grossere Veloabstellanlagen und ein P+R-
Angebot bei Bahnhofen.

Ebenfalls forderlich flr eine nachhaltige Mobilitat und fiir die kombinierte Mo-
bilitat kann ein Carsharing-Angebot sein. Dieses ermdglicht in vielen Fallen
ebenfalls die Kombination von OV und dem Carsharing-Fahrzeug. Ebenfalls

Stiindliche Direkt-
verbindungen nach
Bulach und Kob-

lenz

Stiindliche Direkt-
verbindungen nach
Bulach und Kob-

lenz

Bus nach Kaiser-

stuhl

Verknlipfung ver-
schiedener Ver-

kehrsmittel

Nutzen Carsharing-

Angebot
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erleichtert es Haushalten, auf ein eigenes Fahrzeug zu verzichten, wenn in
der Umgebung ein Carsharing-Fahrzeug vorhanden ist.

In der Gemeinde Zurzach ist derzeit kein Mobility-Fahrzeug vorhanden. In
Bad Zurzach war friher ein Angebot vorhanden, welches jedoch aufgrund
zu geringer Nutzerzahlen (mit einer damals umstandlichen Buchung) einge-
stellt wurde. Ein (E-)Bikesharing-Angebot ist nur in Bad Zurzach verfligbar.

Bad Zurzach

Beim Bahnhof Bad Zurzach stehen 37 P+R-Parkplatze zur Verfigung. Die  Park + Ride
Gebduhren fir die Benltzung betragen CHF 5.- pro Tag, CHF 50.- pro Monat

und CHF 500.- pro Jahr.

Beidseits der Gleise stehen Veloabstellplatze fir das B+R zur Verfiigung.
Die Anzahl Abstellplatze ist ausreichend. Die B+R-Abstellplatze sind mehr-
heitlich Gberdacht und das Velo kann an den Stander angeschlossen werden
und ist vor dem Umfallen geschiuitzt.

Baldingen und Boébikon

In Baldingen und Bdébikon ist bei den Bushaltestellen kein eigentliches Ab-
stellangebot fir Velos vorhanden. Aufgrund der geringen Grosse des Sied-
lungsgebiets wird dies auch nicht unbedingt als notwendig erachtet.

Kaiserstuhl

Beim Bahnhof Kaiserstuhl stehen 12 P+R-Parkplatze zur Verfigung. Mit der  Park + Ride
Umgestaltung des Bahnhofareals inkl. Bushof ist eine deutliche Vergrosse-

rung des P+R geplant. Inklusive sonstiger 6ffentlicher Parkplatze sollen tiber

100 Parkfelder realisiert werden. Die Gebuhrenstruktur fiir das P+R nach der
Umgestaltung ist noch nicht bekannt.

Beim Bahnhof stehen auch Veloabstellplatze fir das B+R zur Verfigung.
Das Angebot soll mit dem Umbau ausgebaut werden.

Rekingen

Beim Bahnhof Rekingen stehen 14 P+R-Parkplatze zur Verfigung. Die Ge-  Park + Ride
bihren fir die Benutzung betragen CHF 5.- pro Tag, CHF 50.- pro Monat

und CHF 500.- pro Jahr.

Beim Bahnhof stehen ebenfalls Veloabstellplatze fir das B+R zur Verfu-
gung. Die Anzahl Abstellplatze ist ausreichend, die Qualitat der Veloabstell-
platze genigt jedoch den heutigen Anforderungen nicht mehr. Unter ande-
rem konnen die Velos nicht angeschlossen werden.

Rietheim
Beim Bahnhof Rietheim ist kein P+R-Angebot vorhanden. Veloabstellplatze
sind jedoch vorhanden.

Riimikon
Beim Bahnhof Rumikon ist kein P+R-Angebot vorhanden. Veloabstellplatze
sind jedoch vorhanden.

Wislikofen
Bei der Haltestelle Mellstorf fehlt ein B+R-Angebot. Dies entspricht jedoch
einem Bedurfnis der Bevdlkerung.
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Verkehrssicherheit (VS)

Die Verkehrsabwicklung hat hohen Anspriichen in Bezug auf die Sicherheit
zu genugen — insbesondere fir wenig geschutzte Verkehrsteilnehmende wie
Fussganger und Velo/Mofa-Nutzende. Im Fokus sind hier zentral gelegene
und hochbelastete Strassenabschnitte. Zu unterscheiden ist zwischen der
objektiven und der subjektiven Verkehrssicherheit: Die objektive Verkehrssi-
cherheit Iasst sich anhand Unfallstatistiken ermitteln. Die subjektive Ver-
kehrssicherheit stitzt sich auf persénliche Einschatzungen und Empfindun-
gen und kann sich zwischen verschiedenen Nutzenden unterscheiden.

Subjektive Verkehrssicherheit

Eine subjektiv schlechte Verkehrssicherheit kann zu einer Reduzierung der
Zahl der Unfalle fihren, wenn aufgrund der Einschatzung der Situation die
Verkehrsteilnehmenden ein defensives Verkehrsverhalten an den Tag legen.
Auf der anderen Seite kann eine subjektiv schlechte Verkehrssicherheit ins-
besondere fir den Fuss- und Radverkehr hinderlich sein. Sie kann dazu fuh-
ren, dass Verkehrsteilnehmende vermehrt auf das vermeintlich sichere Auto
als Verkehrsmittel setzen und so einer nachhaltigeren Mobilitat im Weg ste-
hen.

In Bezug auf die subjektive Sicherheit wurden in den Workshops die folgen-
den Orte als potenziell gefahrlich erwahnt:

— Im Flecken gibt es mehrere Stellen, die als gefahrlich wahrgenommen
werden. Unter anderem wegen fehlender Fussgangerstreifen, parkierter
Fahrzeuge, die die Sicht auf querende Fussganger behindern etc. Mit der
Umsetzung der flankierenden Massnahmen ist davon auszugehen, dass
sich die subjektive Verkehrssicherheit im Flecken deutlich verbessern
wird.

— Potenzielle Konflikte zwischen MIV sowie Fuss- und Radverkehr in der
Badstrasse in Bad Zurzach und Rietheim wegen der hohen MIV-Belas-
tung.

— Zu hohe gefahrene Geschwindigkeiten des MIV auf der Rebbergstrasse
in Bad Zurzach.

— Fussverkehr auf der Lokalverbindungsstrasse in Baldingen und Bdbikon
sind potenziell gefahrdet durch den MIV.

— Knoten Vorstadt und Bahnhofplatz in Kaiserstuhl. Es wird jedoch davon
ausgegangen, dass mit einer Umgestaltung des Bahnhofplatzes auch der
Knotenbereich optimiert wird.

— Die Ortsdurchfahrt der Baldingerstrasse durch Rekingen ist schlecht ge-
staltet, was zu hohen Geschwindigkeiten flhrt. Dies ist insbesondere fir
den Schulerverkehr gefahrlich, welcher zwischen Bahnhof und Schule die
Strasse queren muss.

— Die Dorfstrasse in Rekingen ist teilweise schmal und es sind keine Trot-
toirs vorhanden. Momentan ist noch Tempo 50 signalisiert, eine Reduk-
tion auf Tempo 30 jedoch geplant. Dadurch diirfte sich die subjektive Ver-
kehrssicherheit der Dorfstrasse sowohl flr den Fuss- als auch fir den
Radverkehr verbessern.

Subjektive und ob-
jektive Verkehrssi-
cherheit

Mehrere Orte mit
subjektiv wahrge-
nommenen Sicher-
heitsproblemen
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— Gefahrliche Situation bei der Unterfihrung in Rietheim, da das Trottoir
auf der falschen Strassenseite ist. Dadurch missen SuS im Bereich der
Unterfihrung die Feldstrasse innerhalb von weniger als 50 Metern zwei-
mal queren.

— Schlechte Sicht bei der Unterfiihrung in Rimikon (Wislikoferstrasse).

— Gefahrlicher Fussweg beim Restaurant «Bahnhdofli» in Rimikon (beim
ehemaligen Bahnhof).

— Abzweigung von der K131 nach Wislikofen in Rimikon bzw. Mellikon.

— Mischverkehr Velo-MIV im Ausserortsbereich auf der Hauptstrasse Rich-
tung K131. Hier wurde gleichzeitig bemangelt, dass der Radweg nicht ge-
nigend gut beschildert ist und mit einer besseren Beschilderung die Zahl
der Velofahrenden auf der Hauptstrasse reduziert werden kdnnte.

— Fehlender Fussgangerstreifen bei der Haltestelle «Mellstorf» in Wisliko-
fen.

— Bestehender Rechtsvortritt bei eingeschrankten Sichtbeziehungen im
Knoten der Strasse Haslifeld (Bdbikon, Richtung Biffig) und der Lokal-
verbindungsstrasse Lengnau — Rekingen (Baldingerstrasse).

Objektive Verkehrssicherheit

Die objektive Verkehrssicherheit wird aufgrund der Unfallstatistik des Bun-
des fir den Zeitraum von 2011 bis Februar 2020 beurteilt. In diesem Zeit-
raum gab es im Gebiet der Gemeinde Zurzach drei tédliche Unfélle, davon
einer mit einem beteiligten Fussganger.

Es zeigt sich, dass einige der als subjektiv unsicher wahrgenommene Ab-
schnitte im Verkehrsnetz eine gewisse Unfallhdufung zeigen. Dies betrifft
unter anderem den Flecken in Bad Zurzach sowie den Bereich der Abzwei-
gung der Hauptstrasse nach Wislikofen inklusive der angrenzenden Stras-
senabschnitte der K131. Aus objektiver Verkehrssicherheit zusatzlich zu er-
wahnen sind der Knoten K131/Sodaquartier sowie der Kreisel in Kaiserstuhl.

Wenn nur die Unfalle mit beteiligten zu Fuss Gehenden oder Velofahrenden
beriicksichtigt werden, ist nur eine Haufung im Flecken auszumachen. Unter
Berucksichtigung, dass dort der Fussverkehrs- und Veloanteil deutlich hoher
sein durfte als in den anderen Gebieten des Perimeters ist dies so zu erwar-
ten.

Mobilitaitsmanagement (MM)

Mit Mobilitatsmanagement (MM) werden Dienstleistungen bezeichnet, wel-
che den Fuss- und Radverkehr férdern, die Benutzung des OV erhéhen und
zur effizienten Nutzung von Autos animieren. Massnahmen des Mobilitats-
managements stellen eine Ergédnzung zu verkehrsplanerischen Massnah-
men dar und helfen mit, die Verkehrsmittelwahl zu beeinflussen. Als Partner

werden Unternehmen, die 6ffentliche Verwaltung oder die Bevdlkerung di-
rekt mittels Informationen, Aktionen und Anreizen angesprochen.

Ein aktives Mobilitatsmanagement wurde bisher in den acht Ortschaften
nicht angewendet. In der Vision/Charta Zurzibiet ist das MM mit dem Ziel

Wenige Bereiche
mit erhéhtem Un-
fallaufkommen

Unfalle mit Velo-
oder Fussganger-
beteiligung insbe-
sondere im Flecken

Massnahmen zur
Foérderung nachhal-
tiger Mobilitat
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«Anbieten und Vermittlung von Beratungen flir Unternehmen im Bereich zu-
kunftsfdhige und nachhaltige Mobilitéat» jedoch festgehalten.
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Zielsetzungen

Die Ziele fur die verschiedenen Mobilitatsfelder wurden unter Berlcksich-
tigung der vorangehenden Analyse und den daraus resultierenden Star-
ken und Schwachen festgelegt. Die Zielsetzungen fir den KGV Zurzach
werden anhand Ubergeordneter kommunaler Ziele und konkretisierter

Zielsetzungen im Folgenden erlautert.

Gesamtmobilitit (GM)

Starken und Schwachen

Die folgenden Starken und Schwachen sind fiir die Gesamtmobilitat identifi-

ziert worden:

Starken

Schwiachen

— Die regionale Zusammenarbeit bei
der Bildung fiihrt dazu, dass selbst
jlingere SuS mit dem OV oder Velo in
die Schule fahren missen. Dadurch
lassen sich einerseits Investitionen in
durchgangige und sichere Radwege
rechtfertigen, andererseits ist im OV
eine Basisnutzung durch SuS vorhan-
den, wodurch sich auch fur die restli-
che Bevdlkerung ein nutzbares Ange-
bot ergibt.

— Trotz der peripheren Lage ist Bad
Zurzach vergleichbar mit OV er-
schlossen wie andere, auch zentraler
gelegene landliche Zentren im Kan-
ton Aargau.

— Die periphere Lage der Gemeinde so-
wie die geringe Bevdlkerungsdichte
erschweren die OV-Erschliessung
des Gebiets sowie die Einflihrung ei-
nes attraktiven OV-Angebotes. Dies
fuhrt zu einem hohen MIV-Anteil.

— Fehlende Einkaufsmoglichkeiten in
den meisten Ortschaften fliihren dazu,
dass auch flr den taglichen Einkauf
langere Strecken zurlickgelegt wer-
den muissen.

— Insbesondere in Rietheim fihrt die
K131 zu einer starken Zerschneidung
des Siedlungsgebiets, wodurch eine
Trennwirkung im Strassenverkehr
entsteht. Andere Hauptverkehrsach-
sen durch andere Ortschaften fuhren
ebenfalls zu einer Zasur, jedoch in
deutlich geringerem Mass.

Tabelle 7: Starken/Schwachen Gesamtmobilitat

Ubergeordnete kommunale Ziele

Bei der Entwicklung und Planung der Gesamtmobilitat orientiert sich die Ge-

meinde Zurzach an folgenden Ubergeordneten kommunalen Zielen:

Die verschiedenen Verkehrsmittel werden ibergreifend betrachtet und
dienen einer méglichst nachhaltigen und zukunftsorientierten Mobilitat.

Konkretisierte Zielsetzungen

Die Ubergeordneten kommunalen Ziele werden durch konkretisierte Zielset-

zungen verfolgt:

— Ziel GM_1: Der Quell- und Zielverkehr der Gemeinde wird vermehrt mit dem OV

abgewickelt, der Binnenverkehr zu Fuss, mit dem Velo oder dem OV.

— Ziel GM_2: Die unterschiedlichen Verkehrsmittel sind gut miteinander verknulpft,

sodass ein attraktives intermodales Verkehrsangebot vorhanden ist.
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— Ziel GM_3: Die Trennwirkung durch die Bahnlinie und die Hauptverkehrsstrassen

im Siedlungsgebiet ist reduziert.

Radverkehr (RAV)

Starken und Schwachen

Die folgenden Starken und Schwachen sind fir den Radverkehr identifiziert

worden:

Starken

Schwiachen

Zwischen vielen der Ortschaften exis-
tieren gut ausgebaute Radwege.

Die Topografie ist hinsichtlich des
Radverkehr fir die funf Ortschaften
Rietheim, Bad Zurzach, Rekingen,
Rimikon und Kaiserstuhl vorteilhaft,
da sie entlang des Rheins liegen.

Das kommunale Strassennetz ist we-
gen verkehrsberuhigter Zonen bzw.
wegen der geringen Verkehrsbelas-
tungen meist gut fir den Radverkehr
geeignet.

Mit der Realisierung der Ost-Umfah-
rung Bad Zurzach und der Umset-
zung der flankierenden Massnahmen
sind die Schwachstellen fiir den Rad-
verkehr im Flecken mehrheitlich be-
hoben.

Die Netzllicke zwischen Rimikon und
Mellikon fihrt zu einem einschnei-
denden Qualitatsverlust fir den Rad-
verkehr in der Region und zu deutli-
chen Sicherheitseinbussen fiir Schul-
wege.

Die periphere Lage des Gebiets fiihrt
dazu, dass grdéssere Zentren, bei-
spielsweise die Kernstadte Brugg-
Windisch und Baden sowie Bilach fir
den Radverkehr weit weg liegen.

Die Wege zum landlichen Zentrum
Bad Zurzach sind fiir Wislikofen (ca.
8km), Rimikon (ca. 7km) und insbe-
sondere Kaiserstuhl (ca.12km) be-
reits relativ weit

Die Topografie ist fiir die Ortschaften
Baldingen, Bobikon und Wislikofen
ein Hindernis fir die Benutzung des
Velos als Verkehrsmittel.

Ubergeordnete kommunale Ziele

Bei der Entwicklung und Planung des Radverkehrs orientiert sich die Ge-

meinde Zurzach an folgenden Ubergeordneten kommunalen Zielen:

Das Velonetz in der Gemeinde Zurzach ist sicher und direkt gestaltet.
Die Nutzung des Radverkehrs gewinnt an Attraktivitat und nimmt zu.

Konkretisierte Zielsetzungen

Die Ubergeordneten kommunalen Ziele werden durch konkretisierte Zielset-

zungen verfolgt:

Verbindungen

Ziel RAV_1: Die Lucken im Radroutennetz sind geschlossen.

Ziel RAV_2: Direkte und attraktive Radwege aus den Wohnquartieren zu den ver-
kehrsintensiven Einrichtungen (z.B. Bahnhof, Schule, Einkaufsnutzungen, Arbeits-

platzgebiete) in den Ortschaften sind sichergestellit.

Ziel RAV_3: Defizite an Querungsstellen von Hauptverkehrsachsen sind ortsver-
traglich beseitigt und die Sicherheit sowie der Komfort fir den Radverkehr verbes-

sert.

Ziel RAV_4: Fir heutige Bedurfnisse unzureichende lineare Radverkehrsinfrastruk-

turen sind ortsvertraglich ausgebaut und optimiert.
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Veloabstellplatze

— Ziel RAV_5: Bei den wichtigen Attraktoren (z.B. Bahnhof, Schule, Einkaufsnutzun-
gen) sind qualitativ hochwertige Veloabstellplatze in ausreichender Zahl vorhan-

den. (bzgl. OV-Haltestellen siehe Ziel KM_6)

Signaletik

— Ziel RAV_6: Die Veloverbindungen in der Gemeinde sind durchgehend beschildert.

Fussverkehr (FV)

Starken und Schwachen

Die folgenden Starken und Schwachen sind fir den Fussverkehr identifiziert

worden:

Starken

Schwiachen

— Die Siedlungsgebiete der einzelnen
Ortschaften sind mehrheitlich kom-
pakt, so dass die Wege fiir den Fuss-
verkehr kurz sind.

— Die Haltestellen des o6ffentlichen Ver-
kehrs in den Ortschaften sind flir den
Fussverkehr gut erreichbar.

— Das kommunale Strassennetz ist we-
gen verkehrsberuhigter Zonen bzw.
wegen der geringen Verkehrsbelas-
tungen meist gut fiir den Fussverkehr
geeignet.

— Mit der Realisierung der Ost-Umfah-
rung Bad Zurzach und der Umset-
zung der flankierenden Massnahmen
sind die Schwachstellen fiir den Fuss-
verkehr im Flecken mehrheitlich be-
hoben.

— Dem nahegelegenem Rhein als Nah-
erholungsgebiet wird eine hohe Be-
deutung fir den Fussverkehr beige-
messen. Von den nahe am Rhein ge-
legenen Ortschaften ist der Rhein
durch eine bestehende Fusswegever-
bindung erreichbar, auch wenn die
Wege dahin den heutigen Anforde-
rungen nicht mehrin jedem Fall geni-
gen.

— Starke Trennwirkung durch Hauptver-
kehrsstrassen oder durch die Bahnli-
nie im Siedlungsbereich einzelner
Ortschaften.

— Zur Querung der trennenden Haupt-
verkehrsstrassen oder der Bahnlinie
sind oftmals Unter- oder Uberfiihrun-
gen vorhanden. Diese genligen den
heutigen Anspriichen jedoch haufig
nicht mehr (Trottoirs fehlen, nicht bar-
rierefrei zuganglich, schlechte Sicht-
verhaltnisse)

— Die Wegefiihrung vom/zum Bahnhof
in Rekingen weist einerseits durch
seine periphere Lage, andererseits
durch das noch geltende Tempore-
gime Defizite fir den Fussverkehr
auf.

Ubergeordnete kommunale Ziele

Bei der Entwicklung und Planung des Fussverkehrs orientiert sich die Ge-
meinde Zurzach an folgenden ibergeordneten kommunalen Zielen:

Das Fusswegnetz ist sicher, dicht, direkt und lickenlos gestaltet. Kurze
Wege im Binnenverkehr werden vermehrt zu Fuss zurickgelegt.

Konkretisierte Zielsetzungen

Die Ubergeordneten kommunalen Ziele werden durch konkretisierte Zielset-

zungen verfolgt:
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Verbindungen

— Ziel FV_1: Licken im kommunalen Fusswegenetz sind geschlossen.
— Ziel FV_2: Lineare sowie punktuelle Schwachstellen wurden behoben, indem bei-
spielsweise fehlende Trottoirs sowie Fussgangerquerungen errichtet wurden.

— Ziel FV_3: Direkte und attraktive Verbindungen zwischen den Wohnquartieren und
den zentralen Attraktoren in den Ortschaften (z.B. Bahnhéfe/Bushaltestellen, Ein-

kaufsnutzungen) sind sichergestellt.

Signaletik

— Ziel FV_4: Wichtige Fusswege sind durchgehend beschildert.

Strassenverkehr (SV)

Starken und Schwachen

Die folgenden Starken und Schwachen sind fir den Strassenverkehr identi-

fiziert worden:

Starken

Schwiachen

— Die meisten Ortschaften haben Um-
fahrungsstrassen oder die Haupt-
strassen durch das Siedlungsgebiet
weisen geringe Belastungen auf. Mit
der Realisierung der Ost-Umfahrung
Bad Zurzach gilt dies auch fir Bad
Zurzach.

— Mit der Realisierung der Ost-Umfah-
rung Bad Zurzach werden die Kon-
flikte mit dem Fuss- und Radverkehr
sowie die Aufenthaltsqualitat im Fle-
cken deutlich erhéht. Dadurch erge-
ben sich Potenziale fur neue Stras-
senraumgestaltungen

— In der Gemeinde Zurzach gibt es —
mit einer Ausnahme - keine Stras-
senabschnitte oder Knoten mit rele-
vanten Verkehrsiiberlastungen in
Spitzenstunden. Ebenfalls wird fir
das Gebiet im kantonalen Vergleich
im Allgemeinen ein unterdurch-
schnittliches MIV-Verkehrswachstum
prognostiziert.

— Zurzach ist Uber drei verschiedene
Himmelsrichtungen an das Natio-
nalstrassennetz angebunden, die
Qualitat der Anbindung ist aber tief:
Die Distanzen zu den nachstgelege-
nen Autobahnanschlissen sind weit.
Zudem sind einige Streckenab-
schnitte Richtung Autobahn sowohl
bei Brugg-Windisch und Baden als
auch bei Bilach in Spitzenzeiten hau-
fig Uberlastet. Mit der Realisierung
der Mini-Autobahn im Hardwald ver-
kurzt sich die Fahrzeit Richtung Auto-
bahn Bulach jedoch etwas.

— Auf der K430 in Kaiserstuhl kommt es
in der Abendspitzenstunde teilweise
zu Stausituationen, insbesondere im
Zusammenhang mit dem Bahnlber-

gang.

Ubergeordnete kommunale Ziele

Bei der Entwicklung und Planung des Strassenverkehrs orientiert sich die
Gemeinde Zurzach an den folgenden Gbergeordneten kommunalen Zielen:

Die Nutzung des vorhandenen Strassenraums erfolgt effizient und orien-
tiert sich an einer siedlungsvertraglichen Abwicklung des Verkehrs. Die

unterschiedlichen Anforderungen aller Verkehrsteilnehmenden sowie An-

wohnenden werden berucksichtigt.

Konkretisierte Zielsetzungen

Die Ubergeordneten kommunalen Ziele werden durch konkretisierte Zielset-

zungen verfolgt:
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4.5

Verkehrsmanagement

— Ziel SV_1: Das Strassennetz ist hierarchisiert, der motorisierte Verkehr wird még-
lichst rasch auf die Hauptverkehrsachsen gelenkt und auf diesen kanalisiert.

Siedlungsvertraglichkeit

— Ziel SV_2: In den Zentren und Ortsdurchfahrten sind Konflikte zwischen den ein-
zelnen Verkehrsmitteln durch betriebliche und gestalterische Massnahmen mini-
miert.

— Ziel SV_3: Auf Gemeindestrassen sind Massnahmen der Verkehrsberuhigung be-
trieblicher und/oder gestalterischer Art flachendeckend umgesetzt. Dies verbes-
sert einerseits die Vertraglichkeit von Velo-, Fuss- und motorisiertem Verkehr mit-
einander, andererseits wird die Aufenthaltsqualitat gesteigert und die Larmbelas-
tung fur Wohnnutzungen nimmt ab.

Giiterverkehr

— Ziel SV_4: Der Guterverkehr verkehrt auf den Hauptverkehrsstrassen und belastet
verkehrlich keine Wohngebiete.

Ruhender Verkehr (RV)

Starken und Schwiéchen
Die folgenden Starken und Schwéachen sind fur den ruhenden Verkehr iden-
tifiziert worden:

Schwachen

Starken

— Das Parkierungsangebot ist in den
Ortschaften grundsatzlich ausrei-
chend.

— In funf der acht Ortschaften ist das
Parkieren auf offentlichen Parkplat-
zen in kommunalen Reglementen ge-
regelt.

— Fehlende Parkraumbewirtschaftung
in Baldingen, Bébikon und Wislikofen.

— Die Regelungen unterscheiden sich
zwischen den Ortschaften.

— An einzelnen Stellen (z.B. «im Rank»
Baldingen) fiuhren parkierte Fahr-
zeuge zu Problemen, beispielsweise
fur die Sicht auf querende Fussgan-
ger oder die Durchfahrt fir Blaulicht-
fahrzeuge.

— Die OV-Erschliessung wird fiir die
Parkplatz-Erstellungspflicht nicht be-
rucksichtigt.

Ubergeordnete kommunale Ziele

Bei der Entwicklung und Planung des ruhenden Verkehrs orientiert sich die
Gemeinde Zurzach an den folgenden Gbergeordneten kommunalen Zielen:

Mittels Parkraummanagement wird ein effizienter Einsatz des PW gefor-
dert. Die Parkierung erfolgt moéglichst siedlungsvertraglich und behindert

den ubrigen Verkehr nicht.

Konkretisierte Zielsetzungen

Die Ubergeordneten kommunalen Ziele werden durch konkretisierte Zielset-

zungen verfolgt:

Offentliche Parkierungsanlagen

— Ziel RV_1: Eine gemeinsame Parkraumbewirtschaftung Gber alle Ortschaften wird
als Lenkungsinstrument zur Beeinflussung des Verkehrsverhaltens umgesetzt. In
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4.6

zentralen Gebieten steht eine monetare Bewirtschaftung im Vordergrund, in peri-
phereren Lagen ist eine rein zeitliche Bewirtschaftung maéglich.

— Ziel RV_2: Die Gemeinde sorgt daflir, dass eine bedarfsgerechte Versorgung von
Lademaoglichkeiten im 6ffentlichen Raum zur Verfligung steht.

Grosse Verkehrserzeuger

— Ziel RV_3: Grossere private Parkierungsanlagen sind bewirtschaftet.
— Ziel RV_4: Bei Veranstaltungen wird der Besucherverkehr aktiv gelenkt.

Offentlicher Verkehr (OV)

Starken und Schwachen

Die folgenden Starken und Schwéchen sind fir den 6ffentlichen Verkehr er-

arbeitet worden:

Starken

Schwaéachen

— Die Ortschaften Rietheim und Bad
Zurzach sind mit der Bahn mit einem
Halbstundentakt mit dem Zentrum
Baden verbunden. Die Ortschaften
Bad Zurzach, Rekingen, Mellikon,
Rimikon und Kaiserstuhl sind mit ei-
nem Stundentankt mit dem Zentrum
Bilach verbunden. Nach Zirich ste-
hen via Baden oder Biilach zwei Rei-
sewege zur Verfligung.

— Die Ortschaften Kaiserstuhl, Riimikon
und Wislikofen werden zudem mit ei-
ner Postautolinie via Niederweningen
direkt mit dem Zentrum Baden ver-
bunden.

— Die Ortschaften Baldingen und Bobi-
kon und die Ortsmitte Rekingen ge-
langen mit einer Postautolinie direkt
nach Bad Zurzach.

— Der Zurzibus verdichtet und erganzt
das OV-Angebot in Bad Zurzach und
Rietheim.

— Dank der Busse sowie der Bahnlinie
kénnen die meisten SuS den Schul-
weg umsteigefrei mit dem OV zuriick-
legen.

— Der Bahnhof Bad Zurzach ist bereits
heute barrierefrei, flir die Bahnhofe
Kaiserstuhl und Rietheim ist ein Be-
hiG-konformer Umbau 2025 geplant.

— Auch mit dem Fahrplanangebot 2035
ist keine Verdichtung des S-Bahn-An-
gebots zwischen Bad Zurzach und
Bllach vorgesehen. Mit der Verkur-
zung der S36 von Bilach bis Bad
Zurzach ist fur die Bahnhofe dazwi-
schen eher von einer Verschlechte-
rung des Grundangebots zu spre-
chen, da Direktverbindungen entfal-
len.

— Der Bevoélkerungsdichte entspre-
chend ist das OV-Angebot in man-
chen Ortschaften nur als Basisange-
bot zu verstehen.

— Es gibt keine direkte Bus-Verbindung
von Wislikofen Richtung Bad Zurz-
ach. Die SuS von Wislikofen kénnen
die Schule in Rekingen nur mit Um-
steigen in Rimikon erreichen. Eine
Verbindung vom Bahnhof Niederwe-
ningen via Wislikofen nach Bad Zurz-
ach wird zurzeit geprift.

— Einige Umsteigebeziehungen Bus-
Bahn (wie z.B. in Rekingen) sind nicht
optimiert und fihren zu Reisezeitver-
lusten fiir die OV-Reisenden.

— Der Bahnhof Rekingen liegt aus-
serhalb des Siedlungsgebietes.

Ubergeordnete kommunale Ziele

Bei der Entwicklung und Planung des o6ffentlichen Verkehrs orientiert sich

die Gemeinde Zurzach am folgenden Ubergeordneten kommunalen Ziel:

Das Angebot des OV ist fir die Bevélkerung und die Beschaftigten von

Zurzach attraktiv.
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4.7

Konkretisierte Zielsetzungen

Die Ubergeordneten kommunalen Ziele werden durch konkretisierte Zielset-

zungen verfolgt:

Offentlicher Verkehr allgemein

Ziel OV_1: Regionale und kantonale Zentren sind mit dem 6ffentlichen Verkehr
gut und schnell erreichbar. Umsteigevorgange sind maéglichst zeitverlustfrei.

Offentlicher Bus

Ziel OV_2: Gréssere Siedlungsgebiete sind unter Berlcksichtigung ihrer Sied-
lungsdichte mit dem OV in ansprechendem Takt erreichbar.

Ziel OV_3: Die Verbesserung des OV-Angebots zwischen Bad Zurzach und Nie-
derweningen wird unter Berucksichtigung des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses ge-
pruft. Dabei liegen die Arbeitsplatze in den dazwischenliegenden Industrie-/Ge-
werbegebieten im Fokus.

Ziel OV_4: Umsteigeverbindungen zwischen verschiedenen 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln sind moéglichst zeitverlustfrei.

Ziel OV_5: Schulwege zwischen Ortschaften sind entweder durch den éffentlichen
Bus allein, in optimierter Kombination mit der S-Bahn oder mit einem Schulbus
gewahrleistet.

Ausbau und Umgestaltung Bahnhofe und Bushaltestellen

Ziel OV_6: Der Bahnhof Rekingen ist ins Zentrum des Siedlungsgebiets verscho-
ben und optimal mit den Quartieren in der Umgebung verbunden. Damit verbes-
sert sich die OV-Guteklasse der Siedlung.

Ziel OV_7: Samtliche Bahnhofe und Bushaltestellen in der Gemeinde Zurzach
werden BehiG-konform umgebaut. Bei den Bushaltestellen erfolgt in der Umset-
zungsphase eine Priorisierung anhand der Ein-/Aussteigerzahlen und unter Be-
ricksichtigung, dass zeitnah pro Ortschaft mindestens eine BehiG-konforme Bus-
haltestelle zur Verfligung steht.

Ziel OV_8: Bushaltestellen werden unter Beriicksichtigung von der Zahl der Ein-
und Aussteigerzahlen mit einem ausreichend dimensionierten Warteraum, Witte-
rungsschutz und Sitzgelegenheiten ausgestattet. (siehe auch Ziel KM_2)

Kombinierte Mobilitit (KM)

Starken und Schwachen

Die folgenden Starken und Schwachen sind flr die kombinierte Mobilitat er-

arbeitet worden:

Starken

Schwiachen

Bei den Bahnhofen ist ein B+R-Ange- | — Das B+R-Angebot entspricht nicht bei

bot vorhanden. Dies vereinfacht das
Benutzen der S-Bahn auch fir weiter
entfernt wohnende Personen. Die
Zahl der Abstellplatze ist bei allen
Bahnhofen ausreichend.

Die P+R-Angebote bei den Bahnho-
fen Bad Zurzach, Kaiserstuhl und Re-
kingen erlauben eine gute Kombina-
tion von MIV und OV.

In Bad Zurzach ist ein Bikesharing-
Angebot verfiigbar.

allen Bahnhéfen dem heutigen Stan-
dard und Bedurfnis der Nutzenden.
Grunde dafiir kdnnen sein eine feh-
lende Uberdachung, keine Ab-
schliessmaoglichkeit fiir das Velo oder
ungenigender Schutz vor dem Um-
fallen.

Das Parkplatzangebot in Kaiserstuhl
in Bezug auf P+R ist zu knapp be-
messen.

Ein Carsharing-Angebot fehlt in allen
Ortschaften.
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Ubergeordnete kommunale Ziele
Bei der Entwicklung und Planung der kombinierten Mobilitat orientiert sich
die Gemeinde Zurzach am folgenden Ubergeordneten kommunalen Ziel:

Mit der kombinierten Mobilitat werden die Vorteile der einzelnen Verkehrs-
mittel optimal miteinander verbunden.

Konkretisierte Zielsetzungen
Die Ubergeordneten kommunalen Ziele werden durch konkretisierte Zielset-
zungen verfolgt:

OV mit MIV, Fuss- und Radverkehr

— Ziel KM_1: Die Zugange zu den Bahnhéfen und Bushaltestellen zu Fuss und mit
dem Velo sind direkt. Netzliicken im Umfeld der Bahnhdfe und Bushaltestellen
werden geschlossen.

— Ziel KM_2: An den Bahnhdfen sowie Bushaltestellen mit einem grdsseren Ein-
zugsgebiet sind ausreichend qualitativ hochwertige B+R-Angebote vorhanden
(siehe auch Ziele RAV_6 und OV_6).

— Ziel KM_3: An den dafiir geeigneten Bahnhofen ist ein ausreichendes Angebot flr
das P+R vorhanden. Der durch das P+R verursachte Verkehr fiihrt nicht zu einer
Ubermassigen zusatzlichen Verkehrsbelastung im Ortszentrum oder in Wohnquar-
tieren.

Sharing-Angebote

— Ziel KM_4: Ein Carsharing-Angebot ist vorhanden und wird von der Gemeinde und
der Verwaltung unterstitzt. Dies vereinfacht den Verzicht auf ein eigenes Auto.

4.8 Verkehrssicherheit (VS)

Starken und Schwachen
Die folgenden Starken und Schwachen sind fir die Verkehrssicherheit erar-
beitet worden:

Starken Schwiéchen

— Insgesamt gibt es nur wenige Stellen | — Zahlreiche Stellen mit subjektiven Si-
mit einer Unfallhdufung. cherheitsmangeln fir den Fuss- und

— Mit der Realisierung der Ost-Umfah- Radverkehr vorhanden.
rung Bad Zurzach und der Umset- | — Vier Bereiche mit einem erhéhten Un-
zung der flankierenden Massnahmen fallaufkommen; sowohl im Flecken
sind deutliche Verbesserungen der als auch an drei verschiedenen Stel-
objektiven und subjektiven Verkehrs- len entlang der K131.
sicherheit im Flecken zu erwarten.

— In den verkehrsberuhigten Quartieren
ereignen sich wenige Unfalle.

Ubergeordnete kommunale Ziele
Bei der Entwicklung und Planung der Verkehrssicherheit orientiert sich die
Gemeinde Zurzach am folgenden ubergeordneten kommunalen Ziel:

Die Verkehrssicherheit hat sich fir alle Verkehrsteilnehmenden verbes-
sert.
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4.9

Konkretisierte Zielsetzungen
Die Ubergeordneten kommunalen Ziele werden durch konkretisierte Zielset-
zungen verfolgt:

— Ziel VS_1: Gefahrliche Strassenabschnitte sind saniert.
— Ziel VS_2: Querungen fur den Fuss- und Radverkehr sind sicher gestaltet.

— Ziel VS_3: Fur den Kindergarten- und Schulverkehr sind sichere Fuss- und Velo-
routen vorhanden bzw. wurden durch attraktive, direkte und sichere Routen erwei-
tert. Nach Mdglichkeit (bspw. Sanierungen an Stellen mit Bedurfnissen) sind die
Trottoirbreiten auf Schulwegen auf die Velo-Benutzung von Kindern bis 12 Jahren
auszurichten.

— Ziel VS_4: Ausserorts ist der Radverkehr bei entsprechender Verkehrsbelastung
bzw. Geschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs eigentrassiert.

Mobilititsmanagement (MM)

Starken und Schwéchen
Die folgenden Starken und Schwéchen sind fur das Mobilitatsmanagement
erarbeitet worden:

Starken Schwiachen

— Mobilitdtsmanagement wird bisher
nicht angewendet

Ubergeordnete kommunale Ziele
Bei der Entwicklung und Planung des Mobilitdtsmanagements orientiert sich
die Gemeinde Zurzach am folgenden Ubergeordneten kommunalen Ziel:

Massnahmen des Mobilitatsmanagements werden eingesetzt, um die Ge-
samtmobilitdt innerhalb der Gemeinde sowie im Quell- und Zielverkehr
nachhaltiger zu gestalten.

Konkretisierte Zielsetzungen
Die Ubergeordneten kommunalen Ziele werden durch konkretisierte Zielset-
zungen verfolgt:

— Ziel MM_1: In der Bau- und Nutzungsordnung ist das Mobilitdtsmanagement in
geeigneter Form verankert.

— Ziel MM_2: Das Mobilitatsverhalten der Bewohnenden und Beschaftigten wird mit-
tels Informationen, Aktionen und Anreizen aktiv beeinflusst und nachhaltig veran-
dert.
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5.1

5.2

Massnahmen

Massnahmenpaket

Die Massnahmen zur Erreichung der Ziele werden in der Massnahmenliste
im Anhang A2 aufgefuhrt und in den Teilplanen im Anhang A3 raumlich dar-
gestellt. Uber alle Mobilitatsfelder wurden insgesamt 37 Massnahmen defi-
niert. Die Massnahmenliste geméass Anhang A2 ist ein Arbeitsinstrument zur
koordinierten Verkehrsentwicklung fir die Verwaltung der Gemeinde Zurz-
ach. Dabei wird aufgezeigt, welche Vorhaben gemeinsam mit dem Kanton
angegangen werden muissen.

Die Massnahmen werden jeweils einem Mobilitdtsfeld zugeordnet, kénnen
aber teilweise auch einen Zielbeitrag in anderen Mobilitatsfeldern leisten.
Beispielsweise kann ein Betriebs- und Gestaltungskonzept sowohl Wirkun-
gen bezuglich Strassenverkehr, OV, Fuss- und Radverkehr haben. Die ge-
nauen Zielbezige werden im Abschnitt 5.2 deklariert.

Die Prioritdt der Massnahmen wird kategorisiert nach Realisierungshorizont
«sofort» (<1Jahr), «kurzfristig» (1-5 Jahre), «mittelfristig» (5-10 Jahre) und
«langfristig» (10-15 Jahre). Zudem wird eine grobe Kostengrdsse abge-
schatzt.

Zielbeitrage und Wirkungsbeurteilung

Die detaillierten Bezlige der Massnahmen zu den konkretisierten Zielen (vgl.
Abschnitt 4) werden in Tabelle 8 dargestellt. Das erarbeitete Massnahmen-
paket nimmt alle definierten Ziele auf, einzig zum Ziel SV_4 («Der Glterver-
kehr verkehrt auf den Hauptverkehrsstrassen und belastet verkehrlich keine
Wohngebiete.») ist im Rahmen des KGV keine Massnahme enthalten. Die
Umsetzung dieses Ziels geschieht vor allem tUber die Anordnung der giter-
verkehrserzeugenden Einrichtungen im Rahmen der BNO.

33 der 37 Massnahmen wirken zum Ziel GM_1 («Der Quell- und Zielverkehr
der Gemeinde wird vermehrt mit dem OV abgewickelt, der Binnenverkehr zu
Fuss, mit dem Velo oder dem OV.») und spiegeln damit die umfassenden
Vorhaben hinsichtlich einer veranderten Verkehrsmittelwahl und einer ver-
traglichen Verkehrsabwicklung wider. Mindestens 10 Massnahmen weisen
Beitrage zu den drei Zielen RAV_4 (Ausbau lineare Radverkehrsinfrastruk-
turen), FV_2 (Behebung lineare und punktuelle Schwachstellen) und FV_3
(direkte und attraktive Verbindungen zwischen Wohnquartiere und Attrakto-
ren) auf. Dies ist insofern sinnvoll, als dass beim Fuss- und Radverkehr viele
vergleichsweise kleine Massnahmen enthalten sind, die flr sich allein eine
mittlere oder kleine Wirksamkeit aufweisen, im Paket aber eine grdssere
Wirksamkeit entfalten kénnen.

Massnahmen mit besonders vielen Zielbeitragen (mindestens 10) sind
M.SV1 «Flankierende Massnahmen im Flecken Bad Zurzach», M.SV4 «BGK
Baldingerstrasse (Rekingen)» und M.SV10 «Erarbeitung von Strassenstan-
dards». Damit wird deutlich, dass gut angeordnete betriebliche und gestal-
terische Strassenanpassungen hohe Wirkungen bringen, auch wenn damit
meist nicht unerhebliche Investitionen einhergehen.

Umfassende
Massnahmenliste

Zuordnung zu
Mobilitatsfeldern

Prioritaten

Verknulpfung Ziele
und Massnahmen

Haufigste
Zielbezlge

Breiteste
Massnahmen
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Tabelle 8 VerknlUpfungsmatrix Ziele — Massnahmen

Die Wirksamkeit aller Massnahmen wurde hinsichtlich der Zielerreichung  Wirksamkeits-
qualitativ in den drei Stufen «gering», «mittel», «hoch» eingeschatzt (vgl.  Peureilind
Massnahmenliste im Anhang A2). Grundlage dafir bildeten Erfahrungswerte

und Wirkungen von vergleichbaren Massnahmen in anderen Gemeinden so-

wie die Berucksichtigung der jeweiligen Situation.

Mit dem umfassenden Massnahmenpaket, der breiten Abdeckung der KGV-  Fazit
Ziele sowie dem hohen Anteil an Massnahmen mit einer mittleren und hohen
Wirksamkeit sind die erarbeiteten Massnahmen umfassend und effektiv.
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6.1

6.2

Umsetzung und Controlling

Die Wirkung des KGV st periodisch zu Uberprifen und wenn nétig ist der
KGV an veranderte Bedlrfnisse anzupassen.

Umsetzung

Der Gemeinderat von Zurzach ist gewillt, die erarbeiteten Massnahmen im
Interesse der Siedlungs- und Verkehrsqualitat schrittweise umzusetzen und
die daflr erforderlichen Mittel in die Finanzplanung aufzunehmen. Die Um-
setzung der Massnahmen erfolgt anhand der in der Massnahmenliste (vgl.
Anhang A2) definierten Prioritaten «sofort» (<1Jahr), «kurzfristig» (1-5
Jahre), «mittelfristig» (5-10 Jahre) und «langfristig» (10-15 Jahre). Dabei
werden Synergien mit ohnehin notwendigen baulichen Sanierungen von
Strassen oder Werkleitungen nach Mdéglichkeit gesucht.

Den vielfaltigen Abhangigkeiten von Verkehrsproblemen wird durch die Be-
ricksichtigung einer Entscheidungshierarchie bei der Massnahmenumset-
zung begegnet. Entscheide, welche das ganze System beeinflussen, werden
zuerst gefallt. Solche, die nur Teilsysteme beeinflussen, anschliessend.

Controlling
Das Controlling deckt zwei Fragestellungen ab:

— Vollzugscontrolling: Werden die Massnahmen tatsachlich gemass KGV
umgesetzt?

— Wirkungscontrolling: Zeigen die vorgeschlagenen Massnahmen die er-
wartete Wirkung?

Fir das Vollzugscontrolling der Massnahmen des KGV bildet die Gemeinde
Zurzach eine kommunale Verkehrskommission unter Beteiligung der ent-
sprechenden Abteilungsleitung der kommunalen Verwaltung. Sie aktualisiert
jahrlich die Prioritatenliste und erstattet der Exekutive Bericht iber den Um-
setzungsstand der Massnahmen.

Die kommunale Verkehrskommission erarbeitet zudem einen jahrlichen Be-
richt Uber die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung in der Gemeinde. Zum
Beschrieb sind folgende Indikatoren vorgesehen:

— Erhebung Anzahl bewirtschaftete / nicht bewirtschaftete 6ffentlich zu-
gangliche Parkplatze

— Ermittlung der tatsachlichen Reduktion der Parkplatze durch Férderung
des autoarmen Wohnens und Arbeitens

— Umgesetzte Aktivitdten des Mobilitatsmanagements

— Gesamtverkehrsaufkommen auf den Hauptachsen (K131, K286, K430,
K431, K432, K437) inkl. Trend 5-10 Jahre anhand der kantonalen Zahl-
stellen

— Ergaénzende Verkehrsmessungen auf dem kommunalen Netz gemass
identifizierten Schwachstellen (nach Bedarf)

— Fahrgastfrequenzen auf den Buslinien und den Bahnhéfen

Vollzugscontrolling

Wirkungscontrolling
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— AllIfallige Verlustzeiten der Busse
— Geschwindigkeitsmessungen in Tempo 30-Zonen und Begegnungszonen

— Anzahl Unfalle von Fussgangern und Velofahrern, insbesondere an Orten
mit erhdhter Haufigkeit

Damit ist gewahrleistet, dass die wichtigsten Grundlagen zur Beurteilung der
Wirksamkeit des KGV erfasst werden. Allfallige Fehlentwicklungen kénnen
zeitnah identifiziert und angegangen werden.
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7. Genehmigungsblatt Kanton

Der kommunale Gesamtplan Zurzach besteht aus dem Bericht inkl. Anhang.

Alle Ubergeordneten kommunalen Ziele sowie die konkretisierten Zielsetzun-
gen (siehe Kapitel 4) sind durch das kantonale Departement Bau, Verkehr
und Umwelt zu genehmigen. Dadurch werden diese Inhalte auch fir den
Kanton behérdenverbindlich. Sie sind bei weiteren Planungen als Grundlage
zu bericksichtigen. Die Inhalte begrinden jedoch keine Leistungsverpflich-
tung fur den Kanton.

Genehmigung

Ort, Datum Vorsteher Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU)
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KGV Zurzach: Ubersichtstabelle
Stand: 30.11.2021

Gesamtmobilitit (GM)

Radverkehr (RAV)

Fussverkehr (FV)

Strassenverkehr (SV)

Ruhender Verkehr (RV)

Offentlicher Verkehr (OV)

Kombinierte Mobilitat (KM)

Verkehrssicherheit (VS)

Mobilititsmanagement (MM)

Analyse

Regionale Zusammenarbeit bei
der Bildung flhrt zu Basis-
Nutzung von OV sowie
Radverkehr durch SuS und
rechtfertigt entsprechende
Investitionen.

Zwischen vielen der Ortschaften
existieren gut ausgebaute
Radwege.

Kompakte Siedlungsgebiete der
einzelnen Ortschaften, so dass
die Wege fiir den Fussverkehr
kurz sind.

Die meisten Ortschaften haben
Umfahrungsstrassen oder die
Hauptstrassen durch das
Siedlungsgebiet weisen geringe
Belastungen auf. Mit der Realisierung
der Ost-Umfahrung gilt dies auch fir
Bad Zurzach.

Das Parkierungsangebot ist in den
Ortschaften grundsatzlich
ausreichend.

Die Ortschaften Rietheim und Bad
Zurzach sind mit der Bahn mit
einem Halbstundentakt mit dem
Zentrum Baden verbunden. Die
Ortschaften Bad Zurzach,
Rekingen, Mellikon, Riimikon und
Kaiserstuhl sind mit einem
Stundentankt mit dem Zentrum
Bulach verbunden. Nach Zirich
stehen via Baden oder Bulach zwei
iquna

Allgemein gute OV-Erschliessung
von Bad Zurzach trotz peripherer
Lage

Vorteilhafte Topografie fiir die fiinf
Ortschaften entlang des Rheins

Haltestellen des OV sind fiir den
Fussverkehr gut erreichbar.

Mit der Ost-Umfahrung Bad Zurzach
und den FlaMa werden die Konflikte
mit dem Fuss- und Radverkehr sowie
die Aufenthaltsqualitét im Flecken
deutlich erhdht.

In fiinf der acht Ortschaften ist das
Parkieren auf &ffentlichen
Parkplatzen in kommunalen
Reglementen geregelt.

Bei den Bahnhofen ist ein bzgl.
Abstellplatze ausreichendes B+R-
Angebot vorhanden. Dies
vereinfacht das Benutzen der S-
Bahn auch fiir weiter entfernt
wohnende Personen.

Insgesamt gibt es nur wenige
Stellen mit einer Unfallhdufung.

Reiseweqe zur Verfi

Die Ortschaften Kaiserstuhl,
Rimikon und Wislikofen werden mit
einer Postautolinie via
Niederweningen direkt mit dem
Zentrum Baden verbunden.

Die P+R-Angebote bei den
Bahnhofen Bad Zurzach,
Kaiserstuhl und Rekingen erlauben
eine gute Kombination von MIV
und OV.

Mit der Realisierung der Ost-
Umfahrung Bad Zurzach inkl. FlaMa
sind deutliche Verbesserungen der
objektiven und subjektiven
Verkehrssicherheit im Flecken zu
erwarten.

Kommunales Strassennetz meist
gut fiir den Radverkehr geeignet
wegen verkehrsberuhigter Zonen

Kommunales Strassennetz meist
gut fir den Fussverkehr geeignet
wegen verkehrsberuhigter Zonen

Keine Strassenabschnitte oder
Knoten mit relevanten
Verkehrsiberlastungen in

Die Ortschaften Baldingen und
Bébikon und die Ortsmitte Rekingen
gelangen mit einer Postautolinie

In Bad Zurzach ist ein Bikesharing-
Angebot verfiigbar.

In den verkehrsberuhigten
Quartieren ereignen sich wenige
Unfélle.

Stérken bzw. wegen geringer bzw. wegen geringer Spitzenstunden (mit einer direkt nach Bad Zurzach.
Verkehrsbelastungen Verkehrsbelastungen Ausnahme), zudem
unterdurchschnittliches MIV-
Verkehrswachstum prognostiziert.
Schwachstellen fiir den Schwachstellen fiir den Der Zurzibus verdichtet und erganzt
Radverkehr im Flecken Bad Fussverkehr im Flecken Bad das OV-Angebot in Bad Zurzach
Zurzach mit der Realisierung der |Zurzach mit der Realisierung der und Rietheim.
Ost-Umfahrung und der FlaMa Ost-Umfahrung und der FlaMa
mehrheitlich behoben. mehrheitlich behoben.
Hohe Bedeutung des Rheins als Dank der Busse sowie der Bahnlinie
Naherholungsgebiet, kurze Wege kénnen die meisten SuS den
zur bestehenden Schulweg umsteigefrei mit dem OV
Fusswegeverbindung zuriicklegen.
Der Bahnhof Bad Zurzach ist
bereits heute barrierefrei, fiir die
Bahnhofe Kaiserstuhl und Rietheim
ist ein BehiG-konformer Umbau
2025 geplant.
Erschwerte Einflihrung eines Netzliicke zwischen Riimikon und |Starke Trennwirkung durch Anbindung an das Fehlende Parkraumbewirtschaftung |Keine Verdichtung des S-Bahn- Das B+R-Angebot entspricht nicht |Zahlreiche Stellen mit subjektiven Mobilitdtsmanagement wird bisher
attraktiven OV-Angebotes durch  |Mellikon fiihrt zu einem Hauptverkehrsstrassen oder Nationalstrassennetz iber drei in Baldingen, Bobikon und Angebots zwischen Bad Zurzach bei allen Bahnhéfen dem heutigen |Sicherheitsmangeln fiir den Fuss-  |nicht angewendet
periphere Lage der Ortschaften  |Qualitatsverlust fiir den durch die Bahnlinie im verschiedene Himmelsrichtungen mit |Wislikofen. und Bilach vorgesehen Standard und Bediirfnis der und Radverkehr vorhanden.
sowie geringe Radverkehr in der Region und zu [Siedlungsbereich einzelner tiefer Qualitat (hohe Distanzen, (Fahrplanangebot 2035). Nutzenden (fehlende
Bevolkerungsdichte. deutlichen Sicherheitseinbussen |Ortschaften Uberlastete Zulaufstrecken). Verkiirzung der S36 von Biilach bis |Uberdachung, keine
fiir Schulwege. Bad Zurzach fiihrt eher zu einer Abschliessmdglichkeit,
Verschlechterung fiir die Bahnhéfe Jungentigender Schutz vor
dazwischen (Direktverbindungen Umfallen).
entfallen).
Fehlende Einkaufsmdéglichkeiten [Weite Wege im Radverkehr Einige Unter- oder Uberfiihrungen |Auf der K430 in Kaiserstuhl kommt es|Die Regelungen unterscheiden sich |Der Bevélkerungsdichte Das Parkplatzangebot in Vier Bereiche mit einem erhdhten
in den meisten Ortschaften fiihren |von/zu grésseren Zentren durch  |zur Querung der HVS oder der in der Abendspitzenstunde teilweise |zwischen den Ortschaften. entsprechend ist das OV-Angebot in|Kaiserstuhl in Bezug auf P+R ist zu |Unfallaufkommen; sowohl im
zu langeren Wegen. periphere Lage der Gemeinde Bahnlinie vorhanden, die aber den]zu Stausituationen, insbesondere im manchen Ortschaften nur als knapp bemessen. Flecken als auch an drei
heutigen Anspriichen haufig nicht |Zusammenhang mit dem Basisangebot zu verstehen. verschiedenen Stellen entlang der
mehr geniigen Bahniibergang. K131.
Schwachen

Starke Zerschneidung und
Trennwirkung von Rietheim durch
K131.

Weite Wege zum Zentrum Bad
Zurzach fir Wislikofen (ca. 8km),
Riimikon (ca. 7km) und
insbesondere Kaiserstuhl (ca.
12km).

Wegeflihrung vom/zum Bahnhof
in Rekingen durch periphere Lage
und geltendes Temporegime als
Schwachstelle

An einzelnen Stellen (z.B. «im
Rank» Baldingen) fihren parkierte
Fahrzeuge zu Problemen,
beispielsweise fiir die Sicht auf
querende Fussganger oder die
Durchfahrt fiir Blaulichtfahrzeuge.

Keine direkte Bus-Verbindung
zwischen Wislikofen und Bad
Zurzach. Die SuS von Wislikofen
kénnen die Schule in Rekingen nur
mit Umsteigen in Riimikon
erreichen.

Carsharing-Angebot fehlt in allen
Ortschaften.

Topografie als Hindernis fiir die
Ortschaften Baldingen, Bébikon
und Wislikofen

Die OV-Erschliessung wird fiir die
Parkplatz-Erstellungspflicht nicht
berticksichtigt.

Einige Umsteigebeziehungen Bus-
Bahn (wie z.B. in Rekingen) sind
nicht optimiert und fiihren zu
Reisezeitverlusten fiir die OV-
Reisenden.

Der Bahnhof Rekingen liegt
ausserhalb des Siedlungsgebietes.




Gesamtmobilitit (GM)

Radverkehr (RAV)

Fussverkehr (FV)

Strassenverkehr (SV)

Ruhender Verkehr (RV)

Offentlicher Verkehr (OV)

Kombinierte Mobilitat (KM)

Verkehrssicherheit (VS)

Mobilititsmanagement (MM)

Ziele

Die verschiedenen Verkehrsmittel
werden Ubergreifend betrachtet
und dienen einer moglichst
nachhaltigen und

Das Velonetz in der Gemeinde
Zurzach ist sicher und direkt
gestaltet. Die Nutzung des
Radverkehrs gewinnt an

Das Fusswegnetz ist sicher, dicht,
direkt und liickenlos gestaltet.
Kurze Wege im Binnenverkehr
werden vermehrt zu Fuss

Die Nutzung des vorhandenen
Strassenraums erfolgt effizient und
orientiert sich an einer
siedlungsvertraglichen Abwicklung

Mittels Parkraummanagement wird
ein effizienter Einsatz des PW
gefordert. Die Parkierung erfolgt
moglichst siedlungsvertraglich und

Das Angebot des OV ist fiir die
Bevolkerung und die Beschaftigten
von Zurzach attraktiv.

Mit der kombinierten Mobilitat
werden die Vorteile der einzelnen
Verkehrsmittel optimal miteinander
verbunden.

Die Verkehrssicherheit hat sich fir
alle Verkehrsteilnehmenden
verbessert.

Massnahmen des
Mobilitatsmanagements werden
eingesetzt, um die Gesamtmobilitat
innerhalb der Gemeinde sowie im

Ubergeordnet |zykunftsorientierten Mobilitat. Attraktivitat und nimmt zu. zurlickgelegt. des Verkehrs. Die unterschiedlichen |behindert den lbrigen Verkehr Quell- und Zielverkehr nachhaltiger zu
Anforderungen aller nicht. gestalten.
Verkehrsteilnehmenden sowie
Anwohnenden werden berlicksichtigt.
Ziel GM_1: Der Quell- und RAV_1: Die Licken im FV_1: Licken im kommunalen SV_1: Das Strassennetz ist RV_1: Eine gemeinsame OV_1: Regionale und kantonale KM_1: Die Zugéange zu den VS_1: Gefahrliche MM_1: In der Bau- und
Zielverkehr der Gemeinde wird Radroutennetz sind geschlossen. |[Fusswegenetz sind geschlossen. |hierarchisiert, der motorisierte Parkraumbewirtschaftung tiber alle |Zentren sind mit dem OV gut und Bahnhofen und Bushaltestellen zu |Strassenabschnitte sind saniert. Nutzungsordnung ist das
vermehrt mit dem OV Verkehr wird méglichst rasch auf die |Ortschaften wird als schnell erreichbar. Fuss und mit dem Velo sind direkt. Mobilitaitsmanagement in geeigneter
abgewickelt, der Binnenverkehr Hauptverkehrsachsen gelenkt und Lenkungsinstrument zur Umsteigevorgange sind moglichst  |Netzliicken im Umfeld der Form verankert.
zu Fuss, mit dem Velo oder dem auf diesen kanalisiert. Beeinflussung des zeitverlustfrei. Bahnhofe und Bushaltestellen
Ov. Verkehrsverhaltens umgesetzt. In werden geschlossen.
zentralen Gebieten steht eine
monetare Bewirtschaftung im
Vordergrund, in periphereren Lagen
ist eine rein zeitliche
Bewirtschaftung moglich.
Ziel GM_2: Die unterschiedlichen JRAV_2: Direkte und attraktive FV_2: Lineare sowie punktuelle  |SV_2: In den Zentren und RV_2: Die Gemeinde sorgt dafiir, |OV_2: Gréssere Siedlungsgebiete |KM_2: An den Bahnhéfen sowie  |VS_2: Querungen fiir den Fuss- und|[MM_2: Das Mobilitatsverhalten der
Verkehrsmittel sind gut Radwege aus den Schwachstellen wurden behoben, |Ortsdurchfahrten sind Konflikte dass eine bedarfsgerechte sind unter Berlcksichtigung ihrer Bushaltestellen mit einem Radverkehr sind sicher gestaltet. Bewohnenden und Beschéaftigten wird
miteinander verknlpft, sodass ein [Wohnquartieren zu den indem beispielsweise fehlende zwischen den einzelnen Versorgung von Lademéglichkeiten |Siedlungsdichte mit dem OV in grosseren Einzugsgebiet sind mittels Informationen, Aktionen und
attraktives intermodales verkehrsintensiven Einrichtungen |Trottoirs sowie Verkehrsmitteln durch betriebliche im 6ffentlichen Raum zur Verfligung|ansprechendem Takt erreichbar. ausreichend qualitativ hochwertige Anreizen aktiv beeinflusst und
Verkehrsangebot vorhanden ist. |(z.B. Bahnhof, Schule, Fussgangerquerungen errichtet  Jund gestalterische Massnahmen steht. B+R-Angebote vorhanden. nachhaltig veréndert.
Einkaufsnutzungen, wurden. minimiert.
Arbeitsplatzgebiete) in den
ont : )
Ziel GM_3: Die Trennwirkung RAV_3: Defizite an FV_3: Direkte und attraktive SV_3: Auf Gemeindestrassen sind RV_3: Grossere private OV_3: Die Verbesserung des OV- |KM_3: An den dafiir geeigneten VS_3: Fir den Kindergarten- und
durch die Bahnlinie und die Querungsstellen von Verbindungen zwischen den Massnahmen zur Parkierungsanlagen sind Angebots zwischen Bad Zurzach Bahnhofen ist ein ausreichendes  |Schulverkehr sind sichere Fuss- und
Hauptverkehrsstrassen im Hauptverkehrsachsen sind Wohnquartieren und den Verkehrsberuhigung betrieblicher bewirtschaftet. und Niederweningen wird unter Angebot fiir das P+R vorhanden. |Velorouten vorhanden bzw. wurden
Siedlungsgebiet ist reduziert. ortsvertraglich beseitigt und die  |zentralen Attraktoren in den und/oder gestalterischer Art Berticksichtigung des Kosten- Der durch das P+R verursachte durch attraktive, direkte und sichere
Sicherheit sowie der Komfort fir |Ortschaften (z.B. flachendeckend umgesetzt. Dies Nutzen-Verhéltnisses gepriift. Dabei|Verkehr fiihrt nicht zu einer Routen erweitert. Nach Mdglichkeit
den Radverkehr verbessert. Bahnhofe/Bushaltestellen, verbessert einerseits die liegen die Arbeitsplatze in den Uibermassigen zusatzlichen (bspw. Sanierungen an Stellen mit
Einkaufsnutzungen) sind Vertraglichkeit von Velo-, Fuss- und dazwischenliegenden Industrie- Verkehrsbelastung im Ortszentrum |Bedurfnissen) sind die
sichergestellt. motorisiertem Verkehr miteinander, /Gewerbegebieten im Fokus. oder in Wohnquartieren. Trottoirbreiten auf Schulwegen auf
andererseits wird die die Velo-Benutzung von Kindern bis
Aufenthaltsqualitdt gesteigert und die 12 Jahren auszurichten.
Larmbelastung fiir Wohnnutzungen
nimmt ab.
RAV_4: Fir heutige Bedirfnisse |FV_4: Wichtige Fusswege sind SV_4: Der Giiterverkehr verkehrt auf |RV_4: Bei Veranstaltungen wird der|OV_4: Umsteigeverbindungen KM_4: Ein Carsharing-Angebot ist |VS_4: Ausserorts ist der
unzureichende lineare durchgehend beschildert. den Hauptverkehrsstrassen und Besucherverkehr aktiv gelenkt. zwischen verschiedenen vorhanden und wird von der Radverkehr bei entsprechender
Radverkehrsinfrastrukturen sind belastet verkehrlich keine offentlichen Verkehrsmitteln sind Gemeinde und der Verwaltung Verkehrsbelastung bzw.
Kkonkretisiert ortsvertraglich ausgebaut und Wohngebiete. mdglichst zeitverlustfrei. unterstitzt. Dies vereinfacht den Geschwindigkeiten des

optimiert.

Verzicht auf ein eigenes Auto.

motorisierten Verkehrs
eigentrassiert.

RAV_5: Bei den wichtigen
Attraktoren (z.B. Bahnhof, Schule,
Einkaufsnutzungen) sind qualitativ
hochwertige Veloabstellplatze in
ausreichender Zahl vorhanden.

OV_5: Schulwege zwischen
Ortschaften sind entweder durch
den offentlichen Bus allein, in
optimierter Kombination mit der S-
Bahn oder mit einem Schulbus
gewabhrleistet.

RAV_6: Die Veloverbindungen in
der Gemeinde sind durchgehend
beschildert.

OV_6: Der Bahnhof Rekingen ist
ins Zentrum des Siedlungsgebiets
verschoben und optimal mit den
Quartieren in der Umgebung
verbunden. Damit verbessert sich
die OV-Giiteklasse der Siedlung.

OV_7: Samtliche Bahnhofe und
Bushaltestellen in der Gemeinde
Zurzach werden BehiG-konform
umgebaut. Bei den Bushaltestellen
erfolgt in der Umsetzungsphase
eine Priorisierung anhand der Ein-
/Aussteigerzahlen und unter
Berticksichtigung, dass zeitnah pro
Ortschaft mindestens eine BehiG-
konforme Bushaltestelle zur
Verfligung steht.

OV_8: Bushaltestellen werden unter|
Bertlcksichtigung von der Zahl der
Ein- und Aussteigerzahlen mit
einem ausreichend dimensionierten
Warteraum, Witterungsschutz und
Sitzgelegenheiten ausgestattet.




Gesamtmobilitit (GM) Radverkehr (RAV) Fussverkehr (FV) IStrassenverkehr (SV) Ruhender Verkehr (RV) Offentlicher Verkehr (OV) Kombinierte Mobilitat (KM) Verkehrssicherheit (VS) Mobilititsmanagement (MM)
Wirkungen durch Massnahmen in [M.RAV1 Lulckenschluss M.FV1 Neue Verbindung IM.SV1  Flankierende Massnahmen |[M.RV1 Uberarbeitung M.OV1 Anpassungen Bahnangebot]M.KM1 P+R-Konzept Wirkungen durch Massnahmen in  |M.MM1 Mobilitatskonzepte
allen anderen Mobilitétsfeldern Rimikon - Mellikon Zentrum - Bahnhof Bad im Flecken Bad Zurzach Parkierungsreglement Ausbauschritt 2035 anderen Mobilitétsfeldern Entwicklungsgebiete
Zurzach
M.RAV2 Bevorrechtigung bzw. |M.FV2 Umgestaltung M.SV2 BGK Haupstrasse M.RV2 BNO: M.OV2 Verschiebung Bahnhof M.KM2  Car-Sharing in Zurzach M.MM2  Information und
Velostrasse auf Bahnunterfiihrung (Rietheim) Parkplatzerstellungspflicht Rekingen ins Zentrum Kommunikation zur Mobilitat
Badstrasse, Rietheim und E-Mobilitat
Durchfahrtsverbot MIV
M.RAV3 Bevorrechtigung bzw. |M.FV3 Fussgéangerquerung M.SV3 Strassenraumgestaltung M.OV3 Aufwertung Bahnhof M.KM3  Veloparkierung an OV- M.MM3 Vorbildfunktion der
Velostrasse auf Mellstorf Vorstadt (Kaiserstuhl) Kaiserstuhl Haltestellen Gemeindevertretenden
Breitestrasse
M.RAV4  Anpassung M.FV4 Neue Verbindung M.SV4 BGK Baldingerstrasse M.OV4 Optimierung Zurzibus
Velofiihrung Knoten Parkplatz - Thermalbad (Rekingen)
Zurcherstrasse/Zoll
M.RAV5  Anpassung M.FV5 Verbesserte Signaletik  |M.SV5 T30 auf Dorfstrasse in M.OV5 Optimierung regionale
Velofiihrung Wislikofen Rekingen Buslinienfihrung
Pintenstrasse/(3assa
Massnahmen M.RAV6 Veloparkierung an M.FV6 Fussgéangerleitsystem IM.SV6  T30-Zone auf Dorfstrasse M.OV6 Aufwertung Bushaltestellen
publikumsrelevanten Gemeinde Zurzach und Quartierstrassen in
Standorten und Rumikon
wichtigen OV-
Haltestellen
M.RAV7 Bike-Sharing in + weitere Wirkungen durch IM.SV7  Betriebliche Anpassungen
Zurzach Massnahmen SV auf Ortsdurchfahrt und
Quartierstrassen in
Baldingen
+ weitere Wirkungen durch IM.SV8  Betriebliche Anpassungen
Massnahmen SV auf Ortsdurchfahrt und
Quartierstrassen in Bébikon
IM.SV9  Verkehrsregime
Baldingerstrasse (Bobikon)

M.SV10 Erarbeitung von
Strassenstandards
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KGV Zurzach: Massnahmenliste
EBP, Stand: 30.11.2021

Attribute

Nummer (Nr.) Massnahme: nach Themengebiet (GM: Gesamtmobilitat, RAV: Radverkehr, FV: Fussverkehr, SV: Strassenverkehr, RV: Ruhender Verkehr, OV: Offentlicher Verkehr, KM: Kombinierte Mobilitit, VS: Verkehrssicherheit, MM: Mobilititsmanagement)
Titel der Massnahme

Beschrieb: Kurze Erlauterung

Verortung: Betroffene Ortschaften der Massnahmen innerhalb der Gemeinde Zurzach

Bemerkungen: Abhangigkeiten, Zielkonflikte, offene Fragen, Diskussion Arbeitsgruppe

Quelle der Massnahme: bereits vorliegend oder aus Erarbeitung KGV

Vorschlag Schwerpunkt: Massnahmen von grosser Bedeutung und hoher Wirksamkeit fir Gemeinde
Wirksamkeit auf das gesamte Verkehrssystem (qualitative Einschatzung): gering, mittel, hoch
Kostengrosse:< 100'000 CHF, 100'000 bis 1 Mio. CHF, 1 bis 5 Mio. CHF, >CHF 5 Mio. CHF

Prioritat: Sofort (<1Jahr), kurzfristig (1-5 Jahre), mittelfristig (5-10 Jahre), langfristig (10-15 Jahre)
Massnahmentrager (Lead): Gemeinde, Kanton, andere
Planunggstand der Massnahme

Néchste Schritte: aus Sicht der Gemeinde Zurzach

Einfarbung

Schwerpunktmassnahmen (Multimodale OV-Haltestellen, neue Ausrichtung wichtiger Strassenraume im Siedlungsbereich, Ergénzung Velonetz, Parkierung)
Ausschliesslich kommunale Massnahmen (Massnahmentrager: Gemeinde)

Radverkehr
M.RAV1 Liickenschluss Riimikon - Mellikon Realisierung eines kombinierten Rad-/Gehwegs zur Schliessung der bestehenden  [Riimikon Kantonale Radroute, dh. Kanton ist Massnahmentrager. Kantonale Planung |ja mittel 1-5 Mio. CHF kurzfristig  [Kanton Bauprojekt Offentliche Auflage
Netzliicke im Velonetz und Erhéhung der Sicherheit (kein Ausweichen des Voraussichtliche Realisierung ab 2024. Aus kommunaler Sicht ist die 2. Jahreshalfte 2021
Radverkehrs auf die K131). Zudem Erweiterung des Fusswegnetzes zum Gebiet des Massnahme sehr wichtig. Im Bereich der K431 sind nach wie vor
Alten Bahnhofs bzw. Restaurant «Bahnhéfli» in Riimikon. Priifung von Querungen Konflikte vorhanden, die es aus Sicht der Gemeinde im weiterfiihrenden
fiir den Fuss- und Radverkehr. Projekt zu adressieren gilt.
M.RAV2 Bevorrechtigung bzw. Velostrasse auf Badstrasse, |Einfiihrung einer bevorrechtigten Velostrasse auf der Badstrasse zwischen Dr. Bad Zurzach Schwéchen im heutigen Radverkehr stellen unter anderem die Erarbeitung KGV ja mittel <100 kCHF sofort Gemeinde Strategische Erarbeitung
Durchfahrtsverbot MIV Martin Erb-Strasse und Feldstrasse, angepasste Signalisaton und Markierung, Rietheim Verbindung nach Rietheim dar: Auf der wichtigen Badstrasse gibt es Planung Verkehrsgutachten,
Stérkung als Veloachse im Quartier. Erhohter Komfort sowie erhohtes Konflikte zwischen dem Radverkehr und der hohen MIV-Belastung. Die allenfalls Pilotversuch
Sicherheitsempfinden im Fuss- und Veloverkehr, Verringerung von Konflikten zum hohe MIV-Belastung ist einerseits auf Pendlerverkehr von/nach Bad mit Kanton klaren
MIV, auch Uber Fahrverbot (nur Zubringerfahrten, Verlagerung auf Zurzach zurlickzufiihren, andererseits auf den mit dem Bad
Rietheimerstrasse als Sammelstrasse). verbundenen Verkehr.
M.RAV3 Bevorrechtigung bzw. Velostrasse auf Breitestrasse |Einfiihrung einer bevorrechtigten Velostrasse auf der Breitestrasse zwischen Bad Zurzach Erarbeitung KGV ja mittel <100 kCHF sofort Gemeinde Strategische Erarbeitung
Promenadestrasse und Friedhofweg, angepasste Signalisaton und Markierung, Planung Verkehrsgutachten,
Stérkung als Veloachse im Quartier. Erhohter Komfort sowie erhohtes allenfalls Pilotversuch
Sicherheitsempfinden im Fuss- und Veloverkehr, Verringerung von Konflikten zum mit Kanton klaren
MIV.
M.RAV4 Anpassung Velofiihrung Knoten Ziircherstrasse/Zoll [Verbesserte Velofiinrung zur Knotenquerung von/zum Grenziibergang sowie in der |Bad Zurzach Im Bereich Knoten Zoll startet der Kanton ein Projekt zur Verbesserung |Erarbeitung KGV gering 100'000 - 1 Mio.  |kurzfristig  [Kanton, Gemeinde Strategische Abstimmungsgespréach
Verbindung mit dem Regibad (Uberfiihrung Schiffsmiihleacherweg) der Verkehrssituation. Neben der Vermeidung von Riickstau in den CHF Planung zw. Gemeinde und
Tunnel der Ostumfahrung soll die Situation fiir den Veloverkehr Kanton
verbessert werden. Gemass einer Vorstudie wurde eine Bestvariante
mit einer Wendeschlaufe an der westlichen Ziircherstrasse und der
Velofiihrung tiber den Lindenrain gewéhlt.
M.RAV5 Anpassung Velofiihrung Pintenstrasse/Gassa Verbesserte Velofiihrung auf Abschnitt Pintenstrasse (hinter Larmschutzwéanden, Riimikon Abstimmung mit Massnahme M.SV6 T30-Zone auf Dorfstrasse Erarbeitung KGV gering <100 kCHF kurzfristig  |Gemeinde Strategische Variantenstudium
Konfliktminderung mit Erschliessung Quartier) sowie zur Knotenquerung Planung
Pintenstrasse/Gassa (Aufhebung Stop auf wichtiger Veloroute)
M.RAV6 Veloparkierung an publikumsrelevanten Standorten |Schaffung nachfragegerechter und attraktiver Veloparkierung an Bad Zurzach - Erarbeitung KGV mittel <100 kCHF kurzfristig  |Gemeinde Strategische Umsetzungsvorschlag
und wichtigen OV-Haltestellen publikumsrelevanten Standorten: Regibad in Bad Zurzach, Altstadt Kaiserstuhl, Kaiserstuhl Planung erarbeiten
Schule Rietheim sowie im Dorf Wislikhofen. Hoher und einheitlicher Ausbaustandard |Rietheim
mit Beleuchtung, Uberdachung an allen Veloparkierungsanlagen. Wislikofen
M.RAV7 Bike-Sharing in Zurzach Regionales Bikesharing-Angebot priifen und wenn nétig bestehendes Angebot in Gemeinde Zurzach Vision/Charta gering <100 kCHF mittelfristig |Gemeinde Strategische Auswertung heutige
Bad Zurzach (Bad Zurzach Tourismus) erweitern. Zu priifende Standorte: Bahnhof Zurzibiet (2011) Planung Nutzungszahlen,
Zurzach, Zentrum Kaiserstuhl und weitere (mdglichst flichendeckend). Eventuelle Standorte evaluieren,
Zusammenarbeit mit weiteren Bike-Sharing-Anbietern (z.B. Publibike) priifen. Umsetzungsvorschlag
Austausch und Abstimmungen mit Nachbargemeinden uber eigenes, regionales erarbeiten
Veloverleih-System an relevanten Attraktoren in der Region.
Fussverkeh
M.FV1 Neue Verbindung Zentrum - Bahnhof Bad Zurzach |Attraktive und méglichst direkte Fussverbindung (iber das Gelénde der reformierten (Bad Zurzach Diese Massnahme wird insbesondere dann von Bedeutung sein, wenn |Entwurf KGV Rietheim mittel <100 kCHF kurzfristig  |Gemeinde Strategische Projektierung
Kirche zwischen Zentrum (stidlich der Schwertgasse bzw. Promenadenstrasse) das geplante Vorhaben des Fahrplanwechsel 2035 am Bahnhof Bad Planung
sowie Schule und Bahnhof in Bad Zurzach. Zurzach umgesetzt wird. Geplant ist, dass der Zug auf einem neuen
Kopfgleis von Biilach kommend halten bzw. wenden soll. Die Wege ins
Zentrum und insbesondere zu den beiden Schulstandorten in Bad
Zurzach waren dann mit (noch) grésseren Umwegen verbunden. Grund
dafiir ist, dass durch das Gelande der reformierten Kirche kein
durchgehender Weg fiihrt. Demnach wéaren Bewohnende sowie
Reisende sidlich der Schwertgasse bzw. Promenadenstrasse vom
Bahnhof abgeschnitten. Die Umsetzung des neuen Kopfgleises wird
aktuell jedoch noch gepriift. Es steht ebenfalls zur Diskussion, dass sich
die Ziige auf einem Gleis treffen.
M.FV2 Umgestaltung Bahnunterfiihrung Rietheim Attraktive und barrierefreie Gestaltung der Bahnunterfiihnrung im Bereich der Rietheim Bahnunterfiihrung in Rietheim gentigt den heutigen Anforderungen Kantonale Planung mittel 100'000 - 1 Mio.  |kurzfristig [Gemeinde Strategische Projektierung
Feldstrasse. Neugestaltung des Strassenquerschnitts, sodass Troittoir fiir den nicht mehr; Troittoir ist auf der falschen Seite. Daher misses SuS zu CHF Planung
Fussverkehr und insbesondere fiir SuS sicher gestaltet ist und auf der richtigen Seite, Fuss die Feldstrasse innerhalb von weniger als 50 Meter zweimal
gelegen ist. queren
M.FV3 Fussgangerquerung Mellstorf Realisierung einer sicheren Fussgéngerquerungsstelle (Fussgéngerstreifen) an der Mellstorf Der Kanton ist Massnahmentrager; aus Sicht der Gemeinde ware diese |Kantonale Planung gering <100 kCHF kurzfristig  [Kanton Strategische Abstimmungsgespréach
Haltestelle "Mellstorf" (iber die Hauptstrasse in Wislikofen, allenfalls in Kombination Massnahme jedoch sehr begriissenswert. Planung zw. Gemeinde und
mit einem Eingangstor auf der Kantonsstrasse. Kanton
M.FV4 Neue Verbindung Parkplatz - Thermalbad Neue Fusswegverbindung zwischen Parkplatz (nérdlich der Badstrasse) und Bad Zurzach Tausende von Besucherinnen und Besucher besuchen jahrlich das Erarbeitung KGV gering 100'000 - 1 Mio.  |kurzfristig [Gemeinde Strategische Projektierung
Eingang Thermalbad Bad Zurzach zur Vermiedung von Konflikten im Mischverkehr Thermalbad Bad Zurzach. Ein grosser Anteil reist mit dem Auto an. Der CHF Planung
und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit. Parkplatz ist rund 100m vom Eingang entfernt. Vom Parkplatz bis zum
Eingang des Thermalbads miissen die Besucherinnen und Besucher
zweimal die Strasse Uberqueren. Die heutige Situation fihrt zu
Konfliktsituationen zwischen MIV und Fussgangerinnen und
Fussgéanger.
Gemass KGV Bad Zurzach (2013) wird als Massnahme die Errichtung
einer Begegnungszone im erweiterten Eingangsbereich des
Thermalbads vorgeschlagen. Die neue Verbindung ist eine Alternative
dazu.




M.FV5 Verbesserte Signaletik Wislikofen Beschilderung der Fusswegverbindung vom Seminarhotel und Bildungshaus Wislikofen Erarbeitung KGV gering <100 kCHF kurzfristig  |Gemeinde Strategische Umsetzungsvorschlag
Propstei in Wislikofen zur Bushaltestelle «Dorf» (gilt fiir beide Richtungen) Planung erarbeiten
M.FV6 Fussgéngerleitsystem Gemeinde Zurzach Erarbeitung und Umsetzung eines Konzeptes zur Beschilderung der wichtigen Gemeinde Zurzach Kommunale Planung mittel <100 kCHF kurzfristig |Gemeinde Strategische Umsetzungsvorschlag
Attraktoren fiir den Fussverkehr iiber die gesamte Gemeinde (Stelen oder Planung erarbeiten
Wegweiser, unter Berlicksichtigung der touristischen Orte). Dabei wird gepriift, ob
auch kommunale Velorouten integriert werden kénnen.
Strassenverkehr
M.SV1 Flankierende Massnahmen im Flecken Bad Zurzach [Im Zusammenhang der Umsetzung der Ostumfahrung in Bad Zurzach werden zur  [Bad Zurzach Mit der Ostumfahrung Bad Zurzach wird die historische Altstadt mit Gemeinde Bad ja hoch > 5 Mio. CHF kurzfristig  |Gemeinde Konzept vorliegend |Umsetzung
Umgestaltung und Aufwertung des Fleckens flankierende Massnahmen in den ihrem Ortsbild von nationaler Bedeutung und deren Zufahrtsachsen Zurzach
folgenden Streckenabschnitten umgesetzt: vom Verkehr entlastet werden. Es wird beabsichtigt, mit der Umfahrung
- Altstadteingang Zurziberg und Platz "Zum KindIi" eine deutliche Steigerung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat zu
- Sternenplatz erreichen. Um die Wirksamkeit der Umfahrung zu unterstiitzen und eine
- Einmiindung Tannengasse/ Waaggassli und Vorbereich Propstei weitere Verkehrsberuhigung des Fleckens zu bewirken, sind
- Kirchplatz Verenamiinster flankierende Massnahmen vorgesehen.
- Bezirksmuseum
- Kreuzung Rathaus
- Altstadteingang Nord und Baslerstrasse
- Reformierte Kirche
- Bahnhofsvorbereich
- Bahnhofsspange Zwischenbereich
- Einmiindungsbereich Ziircherstrasse
M.SV2 BGK Haupstrasse (Rietheim) Hauptstrasse von Knoten Unterdorf bis Knoten Im Ziehl (ca. 250m): Abstimmung Rietheim Rietheim ist durch die Bahnlinie und die K131 in zwei Teile geteilt. Entwurf KGV Rietheim|ja hoch 1-5 Mio. kCHF mittelfristig |Kanton Strategische Abstimmungsgespréach
von Betrieb und Gestaltung des Strassenraumes im Siedlungsraum, hinsichtlich: Entlang der Kantonsstrasse ist keine Infrastruktur fiir den Radverkehr Planung zw. Gemeinde und
- Verringerung Konflikte zwischen motorisiertem Individualverkehr sowie Fuss- und vorhanden, die kantonale Radroute fiihrt stdlich der Bahnlinie durch Kanton
Veloverkehr Rietheim. Durch die Zweiteilung ist vom nérdliche Dorfteil aus auch der
- Akzentuierung der Ortseingange, um Siedlungsbereich erkenntlicher zu gestaltet Bahnhof fiir den Fuss- und Veloverkehr nicht gut erreichbar.
- Senkung des Geschwindigkeitsniveau durch gestalterische Interaktionen
- Neuaufteilung der Fahrbahn durch attraktivere Querungen & niveau fiir Fuss- und
Veloverkehr (z.B. Knoten Hauptstrasse/Feldstrasse)
-Erhéhung Aufenthaltsqualitat Fuss- und Veloverkehr, auch in Bezug auf subjektive
Verkehrssicherheit insbesondere fiir SuS
"-Erhéhung Erreichbarkeit des Bahnhofs sowie der auf der Nordseite gelegenen
Schule fiir Fuss- und Veloverkehr
- Punktuelle Aufwertung entlang Hautpstrasse
M.SV3 Strassenraumgestaltung Vorstadt (Kaiserstuhl) Vorstadt/Neustrasse von Kreisel bis Knoten Stadtgraben (ca. 200m): Abstimmung  [Kaiserstuhl Planungun zum Abschnitt laufen. Das momentan giiltige Kantonale Planung |ja hoch 1-5 Mio. kCHF mittelfristig |Kanton Vorstudie Abstimmungsgespréach
von Betrieb und Gestaltung des Strassenraumes, hinsichtlich: Geschwindigkeitsregime auf der K430 Richtung Zoll sowie fehlende zw. Gemeinde und
- Verringerung Konflikte zwischen motorisiertem Individualverkehr sowie Fuss- und Infrastruktur fiir den Fuss- und Radverkehr fiihren zu Konflikten. Kanton
Veloverkehr Aufgrund enger Platzverhalntnisse im Mischverkehr zwischen Altstadt
- Reduktion Konflikte durch betriebliche Anpassungen und Bahnhof in Kaiserstuhl ist die Errichtung eines Trottoirs respektive
- Verstarkte Koexistenz von Velo und Fuss im Strassenraum durch z.B. Shared Velostreifens nicht moglich. Konflikte zwischen den
Space Verkehrsteilnehmenden miissen trotz enger Platzverhaltnisse gelost
- Verbesserung Fuss- und Veloinfrastruktur durch umfassende gestalterische werden. Eine Anfrage zur Umsetzung von
Elemente, wie Bodenbelag oder farbliche Bodenmarkierungen Verkehrsberuhigungsmassnahmen auf der K430 ist beim Kanton
- Erhdhung Aufenthaltsqualitat Fuss- und Veloverkehr hangig.
Zudem sollen die Umsetzungsmdglichkeiten von klimaadaptiven Massnahmen Es hat eine Abstimmung mit der Massnahme M.OV3 "Aufwertung
(Beschattung, Begriinung etc.) gepriift werden. Bahnhof Kaiserstuhl" zu erfolgen.
M.SV4 BGK Baldingerstrasse (Rekingen) Weiherweg/Baldingerstrasse von Uberfiihrung Bahntrassee bis Lattenstrasse (ca. |Rekingen Zum Knoten Baldinger-/Dorfstrasse liegen bereits Planungen vor. Erarbeitung KGV ja hoch 1-5 Mio. kCHF kurzfristig  |Kanton Ausfiihrungsprojekt |Klarung
350m). Abstimmung von Betrieb und Gestaltung des Strassenraumes, hinsichtlich: Integrale Bestandteile sind dabei ein (Mini-)Kreisel, um die Zufahrt des (2021) Projektperimeter
- Verringerung Konflikte zwischen allen Verkehrsteilnehmenden (OV, MIV, Fuss- und Schwerverkehrs in die Dorfstrasse zu erschweren und die gefahrenen (insbesondere
Veloverkehr) durch angepasste Fahrbahnaufteilung und Gestaltung Geschwindigkeiten auf der Baldingerstrasse zu reduzieren, eine Strassenabschnitt
(Materialisierung) Verschiebung des Fussgéngerstreifens sowie eine angepasste Fiihrung K432) und erganzende
- Priifung betriebliche Anpassungen (Tempo) des Fussverkehrs. Massnahmen
- Akzentuierung der Ortsdurchfahrt und Verschmélerung des Strassenbereichs, um
Siedlungsbereich erkenntlicher zu gestaltet
- Anpassungen OV-Haltestelle "Rekingen, Dorf" bzgl. Lage und Gestaltung
- Erhdhung Aufenthaltsqualitat Fuss- und Veloverkehr,auch in Bezug auf subjektive
Verkehrssicherheit insbesondere fiir SuS
M.SV5 T30 auf Dorfstrasse in Rekingen Umsetzung von Tempo-30 auf der Dorfstrasse in Rekingen gemass vorliegendem  [Rekingen Kommunale Planung mittel 100'000 - 1 Mio.  |kurzfristig [Gemeinde Gutachten T30 Umsetzung
T30-Gutachten (inkl. gestalterischer Elemente). Ziel ist die Erreichung folgender CHF vorliegend
Effekte:
- Verringerung der Fahrgeschwindigkeit
- Reduktion der Gefahrdung durch unangepasste Geschwindkeit; insbesondere
Erhdhung Schulwegsicherheit
- Verbesserung der Wohnqualitat, Reduktion von Larm und Luftbelastung
- Aufwerting dee Wahnumfeldea
M.SV6 T30-Zone auf Dorfstrasse und Quartierstrassen in  |Erarbeitung T30-Gutachten inkl. Massnahmenumsetzung, mit folgenden Zielen: Rimikon Erarbeitung KGV mittel 100'000 - 1 Mio.  |kurzfristig [Gemeinde Gutachten T30 Aktualisierung
Riimikon - Reduktion Konflikte CHF vorliegend, aber Verkehrsgutachten
- Erhéhung objektive und subjektive Verkehrssicherheit veraltet
- Reduzierte Emissionen angrenzende Siedlung
M.SV7 Betriebliche Anpassungen auf Ortsdurchfahrt und  |Erarbeitung Massnahmen zur Temporeduktion und verbesserten Koexistenz, mit Baldingen Priifung Erweiterung T30 in alle Wohnquartiere, damit hinsichtlich Erarbeitung KGV mittel 100'000 - 1 Mio.  |kurzfristig |Gemeinde Strategische Erarbeitung
Quartierstrassen in Baldingen folgenden Zielen: Temporegime in der gesamten Gemeinde koharent CHF Planung Verkehrsgutachten
- Reduktion Konflikte, insbesondere im Zusammenhang mit Zu-/Abgangswegen der
Bushaltestellen Zudem Priifung, ob die K432 ab Dorfeingang (Knoten mit
- Erhdhung objektive und subjektive Verkehrssicherheit (im Zusammenhang mit den Unterdorfstrasse) durch die Gemeinde (ibernommen werden kann, um
Knoten im Rechtsvortritt) eine Verkehrsberuhigung umzusetzen (T30).
- Verbesserung Bedingungen Fuss-/Veloverkehr
- Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
- Reduktion Immissionen der angrenzenden Siedlung
M.SV8 Betriebliche Anpassungen auf Ortsdurchfahrt und Erarbeitung Massnahmen zur Temporeduktion und verbesserten Koexistenz, mit Bobikon Prifung Erweiterung T30 in alle Wohnquartiere, damit hinsichtlich Erarbeitung KGV mittel 100'000 - 1 Mio. kurzfristig  |Gemeinde Strategische Erarbeitung
Quartierstrassen in Bébikon folgenden Zielen: Temporegime in der gesamten Gemeinde koharent CHF Planung Verkehrsgutachten
- Reduktion Konflikte, insbesondere im Zusammenhang mit Zu-/Abgangswegen der
Bushaltestellen Zudem Priifung, ob die K433 ab Dorfeingang (Knoten Tobelacker)
- Erhéhung objektive und subjektive Verkehrssicherheit durch die Gemeinde (ibernommen werden kann, um eine
- Verbesserung Bedingungen Fuss-/Veloverkehr Verkehrsberuhigung umzusetzen (T30).
- Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
- Reduktion Immissionen der angrenzenden Siedlung




M.SV9

Verkehrsregime Baldingerstrasse (Bobikon)

Betriebliche Uberpriifung zur Erhéhung der Verkehrssicherheit:

- Temporeduktion von 80 km/h auf 50 km/h auf Baldingerstrasse

- Prifung zur Aufhebung des Rechtsvortritts an der Strasse Haslifeld (Richtung
Biffig) in die Ortsverbindungsstrasse Lengnau — Rekingen (Baldingerstrasse) in
Bdbikon.

Baldingen
Bobikon

Erarbeitung KGV

mittel

<100 kCHF

sofort

Gemeinde

Strategische
Planung

Erarbeitung
Verkehrsgutachten,
rasche Umsetzung

M.SV10

Erarbeitung von Strassenstandards

Erarbeitung von Strassenstandards zur besseren Aufnahme von Anspriichen der
verschiedenen Verkehrsteiinehmenden und der Gemeinde. Die vorliegende
Strassentypisierung aus dem KGV wird detailliert gepriift und wo nétig angepasst.
Anschliessend werden pro Strassentyp die funktionalen Anforderungen sowie die
betrieblichen und gestalterischen Parameter definiert (inkl. Dimensionierung). Damit
liegt fiir die Gemeinde Zurzach (insb. Bauverwaltung) ein gutes Arbeitsinstrument bei
Sanierungen und Verdnderungen von Strassenabschnitten zur Verfiigung.

Ruhender Verkehr

Gemeinde Zurzach

Erarbeitung KGV

hoch

<100 kCHF

kurzfristig

Gemeinde

Strategische
Planung

Bildung einer
Arbeitsgruppe,
Submission fiir
Begleitung

M.RV1

Uberarbeitung Parkierungsreglement

Vereinheitlichung bzw. Zusammenfiihrung der Parkierungsreglemente, sodass die
Gemeinde Uber ein gemeinsames Reglement verfiigt. Folgende Aspekte miissen
geprift und vereinheitlicht werden:

- Bestimmung liber einheitliche Parkgebiihren der bewirtschafteten 6ffentlichen
Parkplatze (Parkuhren) in Abhangigkeit ihrer Lage, Anpassung PP-Bewirtschaftung.
- Einheitliche Anpassungen der Parkkartengebiiren sowie Parkkartenvergabe.

- Starkere Ausrichtung der Parkplatzbewirtschaftung als Teil der Lenkung der
Verkehrsmittelwahl.

- Behebung von Parkierungsproblemen auf 6ffentlichen und privaten Grund durch
Erhdhung des Parkplatzangebots mit Hilfe von geeignete Massnahmen (z.B.
Parkzeitbeschrankungen, gebiihrenflichtiges Parken). Dies betrifft insbesondere die
Standorte Friedhof Baldingen/Bébikon, Siedlungsgebiet "Im Rank" in Baldingen,
Schlossgasse in Rietheim, Zentrum Bébikon sowie Altstadt Kaiserstuhl.

- Integration von Parkraummanagement bei Veranstaltungen

Gemeinde Zurzach

Ein einheitliches Parkierungsreglement fiir die Gemeinde Zurzach wird
bereits (Stand:Februar 2021) von der Arbeitsgruppe Verkehr erarbeitet.
Demnach befindet sich diese Massnahme bereits in der
Umsetzungsphase.

Erarbeitung KGV

ja

hoch

<100 kCHF

sofort

Gemeinde

Parkierungs-
reglement in
Erarbeitung

Fertigstellung und
Festsetzung

M.RV2

BNO: Parkplatzerstellungspflicht und E-Mobilitat

Einerseits Reduktion Pflichtbedarf Abstellplatze bei Neubauten/Umnutzungen (fiir
Wohnnutzungen und iibrige Nutzungen) in Abstimmung mit OV-Erschliessungsgiite,
Velo- und Fussnetz, Standortbedingungen sowie Einkaufs- und Freizeitangeboten.
Zudem Einflihrung einer Begrenzung der zu erstellenden Parkfelder auf den
Pflichtbedarf (als verbindliche Obergrenze, fir Wohnnutzungen und (brige
Nutzungen). Beim reduzierten Pflichtbedarf ist ein Mobilitatskonzept vorzulegen.
Andererseits Vorgabe von E-Ladestationen fiir Fahrzeuge ab gewisser Arealgrosse
(bspw. ab 20 PP). Integration in Bau- und Nutzungsverordnung (BNO).

Gemeinde Zurzach

Der reduzierte Pflichtbedarf fiir Wohn- und Arbeitsnutzungen wird in
Abhangigkeit der Erschliessung durch OV, Fuss- und Radverkehr
gemass BauG (Kanton Aargau), §55 berechnet (Stichwort ,autoarmes
Wohnen*). Die genauen Kriterien sind im Rahmen der BNO-Revision zu
konkretisieren.

Erarbeitung KGV

mittel

<100 kCHF

kurzfristig

Gemeinde

Strategische
Planung

Aufnahme bei
Uberarbeitung der BNO

Offentlicher

Verkehr

M.OV1

Anpassungen Bahnangebot Ausbauschritt 2035

Im nationalen strategischen Entwicklungsprogramm des 6ffentlichen Verkehr sind fiir
den Ausbauschritt 2035 folgende Verénderungen im 6ffentlichen Bahnverkehr
geplant:

- Verlangerung S6 von Baden via Koblenz bis Bad Zurzach. Bad Zurzach sowie
Rietheim erhalten eine direkte Verbindung nach Zirich HB im Halbstundentakt.

- Aufhebung Linie S27

- Linienanpassung S36: Die Linie verkehrt nur noch zwischen Biilach und Bad
Zurzach und nicht mehr bis nach Koblenz bzw. Waldshut. Anschluss zwischen S6
und S36 in Bad Zurzach gewahrleistet.

Gemeinde Zurzach

Mehrjahresprogramm
offentlicher Verkehr
(MJP OV 2020)

mittel

> 5 Mio. CHF

langfristig

Kanton, Bund

STEP AS 2035

Informations-
beschaffung

M.OV2

Verschiebung Bahnhof Rekingen ins Zentrum

Verschiebung des Bahnhofs Rekingen ins Zentrum des Siedlungsgebietes. Diese
Massnahme wird als Ausbauschritts 2035 im Mehrjahresprogramm des &ffentlichen
Verkehr erwahnt. Folgende Ziele sind damit verbunden:

'-Optimierung Vertraglichkeit zwischen Siedlung und Verkehr

-Erhéhung Verkehrssicherheit insbesondere fiir SuS

"-Erhéhung Aufenthaltsqualitat

-Verbesserte Umsteigebeziehungen zwischen Bus und Bahn

- Priifung Angebot Motorrad-PP

Rekingen

Der Bahnhof in Rekingen liegt nicht zentral im Siedlungsgebiet. Dadurch
sind insbesondere die westlichen Siedlungsbereiche nicht optimal mit
OV erschlossen. Verschiebung Bahnhof erst nach ca. 2035 méglich,
wenn sich im Bahnhof Rekingen die Ziige nicht mehr kreuzen. Im
Zentrum hétte nur ein eingleisiger Bahnhof mit nur einem Perron Platz.

Gemeinde

hoch

> 5 Mio. CHF

langfristig

Kanton

Vorstudie

Informations-
beschaffung

M.OV3

Aufwertung Bahnhof Kaiserstuhl

Der Umbau des Bahnhofs Kaiserstuhl bis 2025 ermdglicht eine Aufwertung der
Bahnhofsumgebung. Priifung und Optimierung fiir betriebliche sowie gestalterische
Erganzungen bei z.B. Zu-/Abgangswegen (inkl. Fiihrung von Fuss- und Radverkehr
auf der Relation mit Weiach), Platzgestaltungen, Aufenthaltsqualitat. Zudem Priifung
Angebot Motorrad-PP.

Kaiserstuhl

SBB/Gemeinde

mittel

1-5 Mio. kCHF

kurzfristig

Bund, Gemeinde

Vorprojekt

Koordination mit SBB,
Teilfinanzierung

M.OV4

Optimierung Zurzibus

Optimierung der Linienfihrung und Taktung:

- Verdichtung der Linien 3 und 4 von zweistiindiger Taktung auf einstiindige
Taktung.

- Anpassung Linienfiihrung mit verbesserter Erschliessung der Wohnquartiere
Entwies, Wasenacher, Lindenrain und Breite

- Linie 4: Aufhebung unterschiedliche Linienfiihrung je Saison (Breite oder Regibad),
durchgehende Bedienung des Breitequartiers

M.OV5

Optimierung regionale Buslinienfiihrung

Bad Zurzach

Bedurfnis hinsichtlich Takterhohung fraglich bzw. genau zu priifen

Erarbeitung KGV

mittel

100000 - 1 Mio.

CHF

mittelfristig

Gemeinde

Strategische
Planung

Potenzialabschatzung

Optimierung der regionalen Linienfiihrung und Umsteigebeziehungen. In einer
nachsten Phase sind diese Massnahmen in Abhangigkeit von Kosten und Nutzen zu
prifen:

- Neue Buslinie Bad Zurzach - Rekingen - Wislikofen - Niederweningen inkl.
verbesserte Erschliessung des Entwicklungsschwerpunkts Barloo/Solvay sowie der
Arbeitsplatzgebiete Seeacher, Sodi und LGZ

- Erganzung des OV-Angebots in Bébikon und Baldingen durch Ruftaxis
insbesondere abends sowie am Wochenende

- Verbesserte Umsteigebeziehungen zwischen Bus und S-Bahn am Bahnhof
Kaiserstuhl mit Busbetreiber priifen.

- Erganzung des OV-Angebots durch einen Zubringerbus, um Pendlerverkehr
zwischen Kaiserstuhl und Hohentangen (D) zu beférdern.

Bad Zurzach
Rekingen
Wislikofen
Baldingen
Bobikon
Kaiserstuhl

Erarbeitung KGV

hoch

100000 - 1 Mio.

CHF

mittelfristig

Kanton, Gemeinde

Strategische
Planung

Abstimmungsgesprach
zw. Gemeinde und
Kanton

M.OVe

Aufwertung Bushaltestellen

Ein BehiG-konformer Ausbau ist bei den Bushaltestellen Baldingen, Unterdorf
(Baldingen), Gemeindehaus (Bébikon), Zentrum (Rekingen), Dorf (Wislikofen)
bereits geplant. Die Ausstattung (Witterungsschutz, Sitzgelegenheit etc.) an den
Bushaltestellen wird dariiber hinaus gemass den Fahrgastfrequenzen verbessert.
Das sind u.a. die Bushaltestellen Bahnhof Riimikon sowie Dorf (Mellstorf)

Riimikon
Wislikofen
Bobikon
Rekingen
Baldingen
Mellstorf

Erarbeitung KGV

mittel

100000 - 1 Mio.

CHF

kurzfristig

Gemeinde

Strategische
Planung

Projektierung




Kombinierte Mobilitat

M.KM1 P+R-Konzept

Forderung des Neu- bzw. Ausbaus von P+R Anlagen durch Evaluierung
bestehender Angebote und Priifung neuer Angebote mit der SBB. Hierzu soll
insbesondere die Erweiterung des P+R-Angebotes am Bahnhof Kaiserstuhl sowie
der Ersatz der P+R-Anlage in Rekingen (durch Verschiebung des Bahnhofs)
untersucht werden.

Kaiserstuhl
Rekingen

Bahnhofe Rietheim (geringer Bedarf, erschwerte bauliche Umsetzung)
und Riimikon (Konkurrenz Buslinie 354) nicht im Fokus

Vision/Charta
Zurzibiet (2011)

gering

100'000 - 1 Mio.

CHF

mittelfristig

SBB/Gemeinde

Strategische
Planung

Studie inkl.
Potenzialabschatzung

M.KM2 Car-Sharing in Zurzach

Evaluierung und Priifung eines Carsharing-Angebots an relevanten Standorten in
der Gemeinde (wie z.B. Bahnhof Bad Zurzach) mit Sharing-Anbieter "Mobility".

Gemeinde Zurzach

Vision/Charta
Zurzibiet (2011)

gering

<100 kCHF

kurzfristig

Gemeinde

Strategische
Planung

Gesprach mit Mobility

M.KM3 Veloparkierung an OV-Haltestellen

An gut frequentierten Bus-/Bahnhaltestellen sind Veloabstellplatze sowie B+R-
Angebote in hoher Qualitat bereitzustellen. Ein Ausbau am Bahnhof Kaiserstuhl ist
im Zusammenhang der Umbaumassnahmen geplant. Hoher und einheitlicher
Ausbaustandard mit Beleuchtung, Uberdachung an allen Veloparkierungsanlagen;
insbesondere Neu- bzw. Ausbau an Bushaltestellen "Dorf, Mellstorf" und "Dorf,
Wislikofen". Sanierung der Anlagen am Bahnhof Rekingen (falls der Bahnhof
Rekingen nicht verschoben wird) bzw. Neubau der Anlagen am Bahnhof Rekingen
(falls Massnahme OV 2 in Kraft tritt).

Kaiserstuhl
Rekingen
Wislikofen
Mellstorf

Erarbeitung KGV

mittel

<100 kCHF

kurzfristig

Gemeinde

Strategische
Planung

Umsetzungsvorschlag
erarbeiten

Mobilititsmanagement

M.MM1 Mobilitatskonzepte Entwicklungsgebiete

Festschreibung von Mobilitatskonzepten bei grossen Bauvorhaben (>30 Parkplatze)
in der Bau- und Nutzungsordnung (BNO). Darin wird u.a. die Erschliessung mit
OV/Fuss- und Veloverkehr, Anzahl Parkplétze und Veloabstellplatz festgesetzt.
Prifung durch Gemeinde. Bei Nutzungsformen, die ein erhohtes
Verkehrsaufkommen zur Folge haben, wird eine Bewirtschaftungspflicht fir neue
private, 6ffentlich zugéngliche Parkplatze vorgeschrieben. Priifung des
Geblhrenreglements durch Gemeinde.

Gemeine Zurzach

Gestaltungsplane mussen bereits heute ein Mobilitatskonzept
aufweisen, mit der Massnahme werden auch fiir weitere Gebiete und
grosse Bauvorhaben (>30 PP) Mobilitatskonzepte eingefordert. Darin
sollen die Parkplatzgebiihren angegeben und durch die Gemeinde
gepruft werden.

Erarbeitung KGV

mittel

<100 kCHF

kurzfristig

Gemeinde

Strategische
Planung

Aufnahme bei
Uberarbeitung der BNO

M.MM2 Information und Kommunikation zur Mobilitat

Wie in der Vision/Charta Zurzibiet verankert, werden Bewohner/innen und
Arbeitenden sowie anséssige Unternehmen durch die Gemeinde uber die
Benutzung und das Angebot von OV und Fuss- und Veloverkehr informiert. Bsp.
Aktionstage fiir einzelne Zielgruppen; Mdgliche Kampagnen: Bike to Work, Gratis-
Veloflicktag, mit dem Velo zur Schule (Weiterfihrung Velopriifung), Spielerisches
Velofahren z.B. in einem Parcours (z.B. wie bestehender Pumptrack in Bad
Zurzach), Velo-Check-Tag bei Schulen mit kleinen Reparaturen vor Ort. Auch
Bewusstseinsbildung iber Gefahrenstellen, insbesondere bei den besonders
"gefahrdeten" Gruppen (Senioren, Schulkinder).

Gemeine Zurzach

Vision/Charta
Zurzibiet (2011)

mittel

100'000 - 1 Mio.

CHF

sofort

Gemeinde

Strategische
Planung

Konzept erarbeiten

M.MM3 Vorbildfunktion der Gemeindevertretenden

Die Gemeindevertreter/innen nutzen das vorhandene Sharing-Angebot aktiv und
dienen so als Vorbilder in der Gemeinde fiir die Nutzung nachhaltiger
Mobilitatsformen. Hinzu stehen der Gemeindeverwaltung inkl. Lernpersonal keine
kostenlosen &ffentlichen Parkpléatze zur Verfigung. Eine Verankerung im
Parkierungsreglement ist wiinschenswert.

Gemeine Zurzach

Erarbeitung KGV

gering

<100 kCHF

kurzfristig

Gemeinde

Strategische
Planung

Konzept erarbeiten
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Kommunaler Gesamtplan Verkehr
Teilplan Fussverkehr
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Neue Verbindung Zentrum-Bahnhof Bad Zurzach
Umgestaltung Bahnunterfihrung Rietheim
Fussgangerquerung Mellstorf

Neue Verbindung Parkplatz-Thermalbad
Verbesserte Signaletik Wislikofen
Fussgangerleitsystem Gemeinde Zurzach

Verschiebung Bahnhof Rekingen ins Zentrum

Orientierungsinhalt

Gemeindegrenze

Bahnlinie

Bahnhof

Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs

Offentliche Bauten und Anlagen

Publikumsintensive Anlage (Einkauf, Gastro, etc.)
Schule/Kindergarten

Bauzone

Perimeter Sondernutzungsplan

Wohnschwerpunkt (gem. REL, nicht parzellenscharf)
Entwicklungsschwerpunkt (gem. REL, nicht parzellenscharf)

Entwicklung Umfeld Bahnstation (gem. REL, nicht parzellenscharf)
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Gemeinde Zurzach EBP@
Kommunaler Gesamtplan Verkehr
Teilplan Fussverkehr
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Gemeinde Zurzach

EBPO

Kommunaler Gesamtplan Verkehr
Teilplan Fussverkehr

Wislikofen, Riimikon, Kaiserstuhl
Masstab 1: 5000
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Hauptroute

Nebenroute

Wanderweg

Historischer Verkehrsweg

Fussweg mit Wegrecht

Fussgangerstreifen

Weitere Fussverkehrsquerung (mit Schutzinsel)
Fussgangerzone

Begegnungszone

Tempo 30-Zone

Massnahmen

Neue Verbindung Zentrum-Bahnhof Bad Zurzach
Umgestaltung Bahnunterfihrung Rietheim
Fussgangerquerung Mellstorf

Neue Verbindung Parkplatz-Thermalbad
Verbesserte Signaletik Wislikofen
Fussgangerleitsystem Gemeinde Zurzach

Verschiebung Bahnhof Rekingen ins Zentrum

Orientierungsinhalt

Gemeindegrenze

Bahnlinie

Bahnhof

Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs

Offentliche Bauten und Anlagen

Publikumsintensive Anlage (Einkauf, Gastro, etc.)
Schule/Kindergarten

Bauzone

Perimeter Sondernutzungsplan

Wohnschwerpunkt (gem. REL, nicht parzellenscharf)
Entwicklungsschwerpunkt (gem. REL, nicht parzellenscharf)

Entwicklung Umfeld Bahnstation (gem. REL, nicht parzellenscharf)
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Gemeinde Zurzach

Kommunaler Gesamtplan Verkehr

Teilplan MIV

Masstab 1: 10°'000

bestehend geplant
e Hauptverkehrsstrasse HVS / Tunnel (kant.)

s
RTNTNG Regionalverbindungsstrasse RVS / Tunnel (kant.)
- - Lokalverbindungsstrasse LVS (kant.)
- Lokalverbindungsstrasse reduziert LVSred (kant.)
- Lokalverbindungsstrasse LVS (komm.)
e Sammelstrasse SS (komm.)

Erschliessungsstrasse ES (komm.)
- Privatstrasse
EENENI Ausnahmetransportroute (mit Typenbezeichnung)
® Parkierungsanlage
Park+Ride
Stelle mit Unfallhdufung
Tempo 30-Zone
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“ Offentliche Bauten und Anlagen
| . Publikumsintensive Anlage (Einkauf, Gastro, etc.)
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/ / ﬂssester‘ Bauzone
' = eecccccce Perimeter Sondernutzungsplan
Wohnschwerpunkt (gem. REL, nicht parzellenscharf)
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Entwicklungsschwerpunkt (gem. REL, nicht parzellenscharf)
Entwicklung Umfeld Bahnstation (gem. REL, nicht parzellenscharf)
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Gemeinde Zurzach

Kommunaler Gesamtplan Verkehr

Teilplan Offentlicher Verkehr

Masstab 1: 10°'000

bestehend geplant
- Bahnlinie
[ &£ e
HEE- ahnhof
— - Buslinie (mit Liniennummer)
o o Fahrbahnhaltestelle
- Busbucht

e
S\
Park+Ride
Bike+Ride
® Veloparkierungsanlage
— —

Fussverkehrsquerung bei Haltestelle

(:.) :.. 300m Einzugsbereich der Haltestelle
Massnahmen

M.OV1 Anpassungen Bahnangebot Ausbauschritt 2035
M.OV2 Verschiebung Bahnhof Rekingen ins Zentrum
M.OV3 Aufwertung Bahnhof Kaiserstuhl
M.OV4 Optimierung Zurzibus
M.OV5 Optimierung regionale Buslinienfihrung
M.OV6 Aufwertung Bushaltestellen
M.KM1 Park+Ride-Konzept
M.KM2 Car-Sharing in Zurzach
M.KM3 Veloparkierung an OV-Haltestellen

Orientierungsinhalt
Gemeindegrenze
Offentliche Bauten und Anlagen

Publikumsintensive Anlage (Einkauf, Gastro, etc.)

Schule/Kindergarten
Bauzone
eccccccece Perimeter Sondernutzungsplan
Wohnschwerpunkt (gem. REL, nicht parzellenscharf)

Entwicklungsschwerpunkt (gem. REL, nicht parzellenscharf)
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Entwicklung Umfeld Bahnstation (gem. REL, nicht parzellenscharf)
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